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En antropologisk studie om upplevda konsekvenser av ett vagbygge

Vilma Deutgen Aker

Sammanfattning

Det har gétt négra &r sedan en ny riksvig anlades ute pa den svenska landsbygden. Det kom att
paverka invanarna i ett samhélle dar riksvégen tidigare passerade. Den héir uppsatsen handlar om
deras upplevelser av den nya végen. Syftet med studien ar att undersoka vad som sker med ett
sambhélle ute p@ den svenska landsbygden som nés av en modern infrastruktur. [ uppsatsen diskuteras
hur ett samhélle som préglas av det forflutna paverkas av en modern infrastruktursatsning, ortsbornas
langtan efter en levande landsbygd och pé vilket sétt viigen exkluderar ortsborna, vilket i sig blir en
fraga om medborgarskap d& det handlar om huruvida ortsborna har rétt till att nyttja végen lika
mycket som andra ménniskor i landet. Empirin som presenteras i uppsatsen bestar av material fran
intervjuer, samtal och deltagande observation. Materialet har analyserats med hjélp av antropologiska
begrepp/teorier om nostalgi och planering/konstruktion av végar. Trots att samhéllet i frdga vérnar om
sitt forflutna hoppas ortsborna pé att véigen kan leda till positiva forédndringar i samhaéllet, &ven om de
ar oroliga for att samhéllets verksamheter och arbeten kan forsvinna och ddrmed en del av samhéllets

forflutna.
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1.Introduktion

For ndgra ar sedan stod det klart att en ny motorvag skulle anldggas i ndrheten av dér jag har
mitt lantstdlle. Det hade talats om detta under ménga ar i trakten d& den davarande riksvéigen
passerade flera samhaéllen och gjorde restiden léngre in till den storre stad som ligger i
nédrheten. Samhillena som 14g ldngs med végen var dven véldigt trafikerade d& vdgen binder
samman tva storre stdder 1 mellersta Sverige. I trakterna dir jag befann mig var det
gliddjeutrop kring den nya végen och vilka mdjligheter den skulle komma att tillféra. Det var
med andra ord, for véldigt ménga, en efterlingtad infrastruktursatsning. Daremot kunde jag
inte undga att tdnka pd vad som skulle hinda med ett av de lite storre samhillena som man
tidigare var tvungen att passera. De andra mindre byarna har inte ndgra verksamheter som é&r
beroende av intékter frdn de som passerar vilket detta samhélle har. Ddrav kan man ana att
végen lett till bade forhoppningar och oro bland ortsborna. Det dr darfor av intresse att
studera vad som hidnder med ett samhille pa den svenska landsbygden nér védgkartan ritas

om.

Samhéllet som jag valt att studera priglas av det forflutna pé sé sitt att det stdndigt ar
ndrvarande i samhéllets verksamheter och i samtal med ortsborna. Samtidigt finns det d&ven
en strivan efter en levande landsbygd. Den nyanlagda vigen har lett till ambivalenta kénslor
hos ortsborna. Infrastruktursatsningen har genererat bade hopp och oro kring framtiden. Den
nya vagen har lett till forhoppningar om en ljus framtid dar mobilitet stdr i fokus. Samtidigt
har den nya végen gett upphov till en kénsla bland ortsborna, att det samhélle som de kimpar
for att bevara kan komma att forsvinna. Men det dr dven en skildring av ett samhélle ddr man
kénner sig bortprioriterade av kommunen och Trafikverket. Pa sa sitt har dven vigen kommit
att materialisera makt och politik. En av mina informanter uttryckte det genom att sdga

“véigen dr inte byggd for oss utan for lastbilarna”.

En stor del av forskningen om infrastrukturella projekt centreras kring urbana miljoer eller
utvecklingslidnder. Det finns med andra ord en brist pa forskning kring infrastrukturella
projekt pé den svenska landsbygden. Det finns framfor allt en brist pd etnografisk kunskap

géllande pa vilket sétt infrastruktur paverkar det vardagliga livet for ménniskor som bor pé



landsbygden. Med hjélp av etnografiska metoder kan jag dirav skonja komplexiteten av ett

nytt vigbygge och dess péfoljder (jfr. Goransson 2019:183).

1.1 Syfte och frégestéllning

Syftet med denna studie &r att undersdka upplevelserna av vad som sker med ett samhélle pa
den svenska landsbygden som nds av en modern infrastruktur som medfor nya mojligheter
och utmaningar. Studien bidrar pa sa sitt med forskning om ménniskors upplevelser av ett

nytt vigbygge ute pd landsbygden 1 mellersta Sverige. Mina fragestéllningar ar séledes;

- Vilken roll spelar samhdllets forflutna for invanarnas upplevelse av en
infrastruktursatsning?
- Hur upplever invanarna i samhdillet att vigen materialiserar makt?

- Hur upplever invanarna i samhdillet att viigen paverkar deras vardagliga liv?

1.2 Disposition

I de kommande avsnitten presenteras forst tidigare forskning och teoretiska verktyg. Dér gar
jag igenom en del antropologisk forskning om infrastruktur och de teorier/begrepp jag tankt
anvinda mig av for att forklara min empiri. Dérefter kommer jag att presentera metod och ga
igenom mitt tillvdgagangssitt under mitt fédltarbete. Darefter presenterar jag empiri och
analys dir jag beskriver samhillet jag valt att studera for att sedan presentera olika teman
min empiri har delats in i. En avslutande diskussion summerar det uppsatsen har kommit

fram till och vad framtida forskning bor fokusera pa.

2. Tidigare forskning och teoretiska verktyg

I det hidr avsnittet kommer jag presentera antropologisk forskning om infrastruktur samt
studiens bidrag till detta forskningsfilt. Dérefter kommer jag presentera vilka teorier/begrepp

som kommer anvéndas for att analysera det empiriska materialet.



2.1 Antropologisk forskning om infrastruktur

Antropologisk forskning om infrastruktur &r ett relativt nytt forskningsomrédde som hamnat i
fokus. Det dr forst pa senare tid som man har forstatt att det sociala dven kan forklaras med
hjilp av infrastruktur (Jorg Niewohner 2015:119). Det vill sdga objekt som vi dr beroende av
kan sdga vildigt mycket om sociala relationer. Susan Leigh Star en av de forsta som pétalade
det och menar att man missar viktiga aspekter av ett samhélle om man inte fokuserar pd
infrastrukturen som omger samhéllet (1999:379). Infrastruktur kan dven ses som relativt d&
det innebir olika saker for olika manniskor (Star 1999:380). Star forklarar det som att

infrastruktur kan vara en mdjlighet for ndgon men en begrénsning for ndgon annan (s.380).

Infrastruktur har kommit att definieras pé olika sétt da det involverar s manga olika aspekter.
Star och Ruhleder kom att rada upp olika egenskaper som definierar infrastruktur sdsom att
det dr inbaddat 1 vir omgivning och blir synligt forst nér det fallerar (1999:380-381). Brian
Larkin menar att infrastruktur mojliggor rérelse for minniskor, ting och kultur genom olika
uppbyggda nitverk (2013:328) Det finns olika typer av infrastruktur och da denna studie
skildrar en végs paverkan pa ett samhélle innebér det att det 4r materiell infrastruktur som ar i
fokus. Appel, Anand & Gupta (2018) menar att materiell infrastruktur dr exempelvis vagar,
avloppssystem och ledningar for vatten, olja och elektricitet (s.3). De dr exempel pé kritisk
infrastruktur som péverkar hur det vardagliga livet upplevs och de symboliserar dven
forvantningar och hopp infor framtiden (Appel, Anand & Gupta 2018:3). Infrastruktur dr med
andra ord ett paraplybegrepp for ménga olika saker. Det &r nadgot som &r stindigt nérvarande
och grunden till den samtid vi kénner till samtidigt som det ofta &r osynliggjort och taget

forgivet.

Ett viktigt begrepp som myntades av Geoffrey C. Bowker (1994) ir infrastructural inversion.
Det har kommit att bli ett vedertaget begrepp inom den antropologiska forskningen om
infrastruktur. Begreppet myntades 1 syfte att synliggora allt som finns inbéddat i infrastruktur.
Béde tekniska aspekter som socialt och kulturellt (Bowker och Star 1999). Det dr anvéindbart
for att skonja alla processer som finns bakom infrastrukturen som inte gér att se med blotta
ogat. Det dr dven vad jag kommer att forsoka gora i denna uppsats, genom att synliggora vad

som finns inbdddat i vigen s& som makt, forvéntningar och oro. Infrastruktur har d&ven



kommit att bli en symbol f6r modernitet och utveckling (Niewohner 2015:122). Larkin menar
att anledningen till att infrastruktur har kommit att bli en symbol fér modernitet och
utveckling dr for att det gar att harleda tillbaka till Upplysningen. Det kom helt enkelt att
definiera var civilisation och hur vl vi beméstrar var miljo (2013:332). Infrastruktur ar ett
objekt men dven relationen mellan olika objekt. De mdjliggér med andra ord att andra saker

kan fungera vilket gor infrastruktur till ett system (Larkin 2013:329).

Forskning om infrastruktur innebér &ven att studera socialitet, vilket synliggdrs om man
genomfor en infrastructural inversion (Appel, Anand, och Gupta 2018:4). Med andra ord,
genom att studera infrastruktur kan man fi storre forstaelse for interaktionen mellan
ménniskor. Penny Harvey och Hannah Knox (2015) demonstrerar just detta genom att
studera vigbyggen i Peru. Harvey och Knox fokuserar pa hur en vég blir en vig och alla
olika sociala relationer som ligger bakom bygget genom att studera de materiella och sociala
aspekterna av olika végar i Peru. Harvey och Knox menar att en ny vdg kan bade ge nya
mdjligheter och samtidigt generera en ny typ av utanforskap for ménniskor i ett samhélle. De
beskriver vad som kan hinda rent ekonomiskt med ett mindre samhélle nédr en ny vig byggs.
Invénarna i samhaéllet fir en mojlighet till att 14ttare kunna ta sig till storre stdder och deras
mobilitet 6kar, men samtidigt bidrar det till att de spenderar mindre pengar i deras egen stad
vilket resulterar i en ekonomisk nedgang i samhéllet (s.50). I andra studier kan det vara
forvintningarna pa en infrastruktursatsning som &r det centrala. Haines (2018) tar fasta pa
detta ndr en ny motorvig ska anldggas i sodra Belize. Hon skildrar médnniskors forvantningar
och oro for vad en ny motorvidg kan komma att innebéra for den delen av landet. Haines
studerar bland annat vem som bestammer nér det kommer till infrastrukturprojekt och vem

det dr som gynnas av dem (5.393).

Till skillnad fran Haines (2018) som studerar ett forvéntat infrastrukturprojekt och Harvey
och Knox (2015) som studerar nér viagar byggs, studerar jag upplevelserna efter att projektet
redan genomforts. Det finns en kunskapslucka vad det géller forskning om
infrastrukturprojekts paverkan pa den svenska landsbygden. Jag avser med denna studie att
bidra med kunskap kring hur ett samhélle ute pa den svenska landsbygden péverkas nir en ny

vig anldggs. Fokus i studien ligger pé ortsbornas upplevelser av denna infrastruktursatsning.



2.2 Teoretiska verktyg

Under tiden pé mitt falt kom jag att forsta att det fanns en rédsla eller oro réttare sagt
relaterad till det nya vigbygget. En oro att samhaéllet hamnar 1 skymundan och sakta men
sdkert forsvinner. En ridsla for att landsbygden dor. I Comparison of ecologies (2011) skriver
Timothy Choy om liknande kénslor och utvecklar begreppet anticipatory nostalgia. Choy
anvénder sig av det begreppet for att forklara kénslan av att ndgot fran det forflutna ar hotat

for att man tror att det kommer att forsvinna inom en snar framtid (2011:49).

Under tiden pa mitt falt blev det tydligt att ndr vdgar planeras finns det en brist pa lokal
kunskap. Harvey och Knox (2015) menar att de som bygger végar applicerar tva olika
tankesitt ndr en ny vig byggs, as if och as long as. Begreppet as if asyftar att ndgot ar
berdknat och testat medan as long as &syftar att nagot fungerar sd lange som det genererar
samma resultat som det som &r testat och berdknat (Harvey och Knox 2015:106-107). Om de
som konstruerar vigen tanker utifran as if sé utgar de mer fran normer inom yrkeskéren och
det som vanligtvis praktiseras medan om de tanker utifran ett as long as perspektiv sa finns
det en mer helhetssyn pa ett vigbygge (Harvey och Knox 2015:107-108). Nédr man anldgger
en ny vig kan ett as long as — tankesitt vara att en typ av sten kan anvéndas sd ldnge som det
inte genererar negativa effekter pd miljon (Harvey och Knox 2015:106). Med andra ord tas
andra omstdndigheter med i planeringen av vigen. Mitt material bygger pé de som anvénder
sig av vigen och inte de som byggt den, ddrav kommer jag att anvdnda mig av begreppen as
if och as long as for att forklara hur ortsborna tror att de som planerat vigen tinkte nér de
anlade den. Dels i form av var de valde att dra viigen men dven i form av hur vdgen ér skyltad

och utformad.

Det blev dven tydligt att mdnga av mina informanter upplever att de dr exkluderade fran den
nyanlagda vdagen. De upplever att de inte kan nyttja vigen pd samma sitt som andra och att
deras vardagsliv forsvarats. Det blir pa sa sitt en fraga om infrastrukturellt medborgarskap,
dé det dr genom infrastruktur som staten och medborgaren moéts (Charlotte Lemanski
2019:123). Det ir 1 det vardagliga anvéindandet av infrastruktur som medborgarskap
praktiseras (Lemanski 2019:123). Dirav kommer jag anvdnda mig av detta begrepp for att

forsta ortsbornas upplevelser att bli bortprioriterade fran det allménna rummet.



3. Metod

I denna sektion kommer jag presentera hur jag gatt tillvdga under mitt féltarbete och min
koppling till féltet. Jag kommer dven att ta upp olika situationer som uppstod i féltet och de

olika etiska dverviganden som jag har behovt ta stéllning till under skrivandets gang.

Tillvdgag8ngsséatt under faltarbetet och situationer som uppstod

Jag utforde mitt féltarbete under en tvd manaders period (januari-mars) 2023. Under tiden pa
féltet anvinde jag mig av etnografiska metoder for att samla in min empiri. Utifrén hur mitt
félt sdg ut valde jag att fokusera pé att samtala med de flesta av mina informanter. Jag
anvinde mig dven av deltagande observation som metod. Vi bor anonymisera vart material
for att undvika att identiteten pa véara informanter rdjs (Goransson 2019:49). Jag har dérav
valt att ge samhéllet och mina informanter fiktiva namn. Utover att delta i samhaéllets normala
rytm och samtala med ménniskor utforde jag dven tre semistrukturerade djupintervjuer. En av
dem var en gruppintervju med Villaboda - forr och nu eller gubbdagiset som de lokalt
bendmns som. Det dr en forening bestdende av pensionerade mén som dokumenterar
samhillets historia och samtid. Den andra djupintervjun var med en ung kille, som jag
kommit att kalla Andi, som arbetar i samhillet och den tredje var med Katarina “Kattis” som
dger det lokala caféet. Kombinationen av samtal, deltagande observation och djupintervjuer
bidrog till storre forstaelse for féltet och personerna i det. Under mina samtal i filtet tog jag
féltanteckningar och stod av liknande frdgor som jag anvénde mig av under intervjuerna. Vid
slutet av dagarna som jag spenderade pa filtet renskrev jag mina faltanteckningar. Under
mina tre semistrukturerade djupintervjuer spelade jag in mina samtal med informanterna for
att kunna nérvara i samtalet pd ett annat sétt. Dessa intervjuer har jag sedan transkriberat och

analyserat utifrin olika kodord.

Under filtarbetet kan det uppsté olika situationer nidr man anvénder sig sjdlv som verktyg.
Det blev till exempel patagligt med min intervju med Villaboda - forr och nu (som bestér av
en grupp dldre médn) att jag var den som inte passade in i sammanhanget. Dels att jag kom
utifran, dels att jag dr en ung kvinna. Det blev viktigt att passa in och att behdva ta sig an en
annan roll. For att dolja min nervositet dver att kinna mig malplacerad borjade jag

exempelvis skdmta mycket. Det uppstod dven situationer dér jag kinde att jag gjorde bort



mig. Ridslan for att trampa fel ute pa féltet var konstant pataglig dd jag inte ville forlora
kontakten jag skapat med mina informanter. Ett exempel pd detta ar nér jag av misstag
insinuerade att en av mina informanter passade sitt barnbarn och sé visade det sig att det i

sjdlva verket var hans eget barn.

Min koppling till féltet, val och att passa in

Villaboda ér beldget pé landsbygden i mellersta Sverige och inte en plats man ldngre passerar
savida man inte kénner till samhéllet sedan innan. Manga av mina informanter var férvanade
over att jag valde att skriva om Villaboda av alla stéllen. Men nér jag forklarade min koppling
till omrédet och vad mitt syfte med studien dr kunde ménga forstd mitt val av plats. Det var
dven smidigt for mig att ta mig till samhéllet frdn mitt lantstélle gentemot om jag hade valt en
annan ort. Da en ndra anhorig till mig hastigt gick bort samma vecka som féltarbetet tog vid
blev inte allt som jag hade tinkt mig. Dérav valde jag att fokusera pa vissa platser och
personer 1 samhéllet eftersom min tid pa féltet blev mer begrénsad. Det tar nagra timmar till
mitt lantstdlle fran Stockholm och ytterligare en halvtimme till Villaboda frdn mitt lantstélle.
Daérav dr det ldngre vistelser som krivs och inte dagsutflykter. Min avgransning gillande
platser och personer pé féltet blev delvis slumpmaéssig men dven baserad pd sndbollseffekten

dé de jag samtalade med hédnvisade mig vidare (jfr. Goransson 2019:78).

I mitt félt kan det vara svart for en utomstaende att passa in. Inte minst om man som jag
kommer frén en storstad. Tack vare min bakgrund med en farmor som kommer fran ett
nérliggande omrade och att min familj har ett lantstélle i ndrheten upplevde jag att jag blev
accepterad. Min koppling till omradet blev helt enkelt ett viktigt verktyg for mig i mitt filt.
Jag kom &dven pa mig sjilv med att sldnga in min koppling till platsen lite hédr och var just for
att signalera att jag pa ett sitt, om an vildigt lite, &r en av dem. Det kan dven ha paverkat mitt
material som jag samlade in d4 de mgjligtvis delade med sig mer till mig och var mer 6ppna
kring deras upplevelser av viagbygget. Jag upplevde dven att det hjélpte att jag hade mitt
lantstdlle som bas under tiden jag var pa filtet. Det gjorde att jag kunde forkroppsliga hur det
ir att bo dér och att vara beroende av infrastrukturen pé ett helt annat sitt. Det som 4r en del
av mina informanters vardagsliv. Detta kom att intensifieras di det var en sndstorm under den

sista veckan jag var pa filtet. Det gjorde att det blev svarare att ta sig till samhillet och
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samtala med mina informanter men det gav mig en inblick i1 hur de sjédlva resonerar kring

infrastruktur i sddana situationer.

Den plats jag kom att spendera mest tid pa var caféet. Delvis for att det var enklare att slé sig
ned dir och ta kontakt med folk men dven for att jag och dgarinnan fann varandra. Kanske
var det for att jag var lika gammal som hennes son eller sd var det {or att jag var sa lik hennes
svérdotter som hon med ett leende papekade manga ganger. Hur som haver kom mitt félt att
centreras mycket kring den platsen och minniskorna som vistades dir. Jag mérkte i ett tidigt
stadie 1 féltet att caféet var en plats dér folk i samhallet kom for att socialisera sig. I och med
att jag spenderade mycket tid dir kom jag att bli en del av den naturliga rytmen pa caféet och
pa sé sitt kunde jag bygga en relation med vissa av ménniskorna dér. Det dr en fordel att
bygga relationer med folk i féltet men jag upplevde dven att det kunde medfora nackdelar. I
mitt fall kom det att handla om att i ett litet samhélle som Villaboda finns det mycket annat
att prata om utdver vigen. Jag kunde pa sa sétt uppleva det som en utmaning att pendla

mellan att forsoka bli en del av dem och att fa den information jag behovde.

Etiska dilemman och évervdganden

Under tiden pa féltet gor sig fragan om reciprocitet konstant pdmind. Kénslan av att vilja ge
tillbaka till mina informanter. Da jag kom att spendera en stor del pd caféet var jag alltid
noggrann med att kpa ndgot for att gynna verksamheten. Dock kunde jag inte ga alla till
motes. Vissa av mina informanter ville exempelvis bli omndmnda med namn i uppsatsen. Det
kanske tydligaste exemplet &r min gruppintervju med gubbdagiset (Villaboda - forr och nu).
De blev besvikna Gver att allt mitt material behdvde anonymiseras dd de har haft svért att fa
pengar for att fortsitta bedriva sin studiefrimjande verksamhet och ténkte att om de blir
omndmnda i akademiska syften kan det ha betydelse for deras verksamhet. De kanske kidnde

att de hade delat med sig av sina upplevelser i onddan.

Ett annat etiskt dilemma &r att mina informanter vet om att jag gér denna studie och kommer
ddrmed kunna ta reda pd vem som &r vem trots att jag anonymiserat mitt material. Dérav
behover jag vara extra noggrann med vad jag viljer att presentera i studien sé att inget av

materialet som presenteras kan skada nigon. Det kan exempelvis vara att ndgon delgett ndgot
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som &r kénsligt om ndgon annan pé trakten. Olika etiska dverviganden har dirmed gjort att
jag valt att inte presentera vissa delar av mitt material. I enlighet med Vetenskapsradets
riktlinjer géllande konfidentialitetskravet (Goransson 2019:46) har jag valt att exempelvis ta
bort en del av materialet som kan rora brottslighet. Jag har dven valt att inte ha med

lokaltidningarnas namn och dérav valt att inte referera till dem.

4. Empiri och analys

I detta avsnitt kommer jag att presentera min empiri och min analys av min empiri. [ forsta
sektionen 4.1 Bakgrund om filtet presenterar jag samhillet dir jag har bedrivit faltarbetet.
Direfter foljer de teman jag har delat in min empiri i. Forsta temat ar 4.2 Férnuft och kdnsla -
bevara och modernisera, foljt av 4.3 Viigens paverkan pa samhidllet och dess verksamheter,
dérefter kommer 4.4 Infrastruktur och medborgaren och sista temat ar 4.5 Drémmen om en

levande landsbygd.

4.1 Bakgrund om faltet

Samhéllet som jag valt att studera har jag kommit att kalla Villaboda. Den lilla orten ar
beldgen pé landsbygden i mellersta Sverige mellan tva storre stidder. I samhéllet bor det ca
1600 personer. Tidigare gick den gamla riksvdgen genom orten men finns numera beldgen en
bit bort. I samtal med mina informanter forstod jag att samhéllet var uppdelat i tvd delar; den
sOdra och den norra. I sddra delen dr huvudgatan beldgen. En gata dér du finner det mesta du
kan tdnkas behova. En liten blombutik, en frisor, ett café, tva pizzerior (en stenkast bort frén
den centrala gatan finns ytterligare en pizzeria), en jirnhandel och en livsmedelsbutik. I
utkanten av den norra delen av samhillet, som tar vid efter huvudgatan, ligger bensinmacken.
Det finns dven tvé industriomraden i Villaboda; ett som &r beldget i den norra delen och ett
som &r beldget i den sddra delen. Ett utdrag frdn mina féltanteckningar frn forsta dagen pé

faltet beskriver samhillet och miljon som omger platsen:

Pa vdg mot Villaboda moéter jag ménga lastbilar med tung last som fér bilen att skaka vid

varje mote. Vigen dr omsom en rakstricka med vidstriackta falt och émsom i skugga fran den
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tata skogen som foljer vigen och formar som sma valv pé sina platser. Nir jag passerade ett
mindre samhéille och kunde 6ka hastigheten igen borjade det dyka upp skyltar som beréttade
att om si och s manga meter gar vigen over i en motorvag. Till hoger finns en skylt som
markerar att for att komma till Villaboda méste man svénga av till hoger. Det dr en skarp och
plotslig sving som dr enkel att missa for den ouppmirksamma. Att detta var den gamla
riksvdgen mellan tvé storre stider kan man néstan inte tro. Numera hamnar den i skymundan
bakom en skarp sving. Végen ar snirklig och man kan forsta behovet av en ny vig med tanke
pa all trafik. Efter ett litet tag mots jag av en kraftig uppforsbacke med en 50-skylt och
bakom kan man skymta Villaboda. Till hoger reser sig ett vattentorn och runt omkring &r det
villor sd langt dgat kan nd. Vil inne i samhaéllet dker jag dver en liten bro som byggdes for
ménga ar sedan som passage Over jarnvigen. Jag svinger vénster efter bron och parkerar
bilen pé matbutikens kundparkering som dr beldgen pd “huvudgatan” i samhaéllet. I utkanten
av parkeringen &r det hoga stangsel som avskiljer tagrilsen fran gatan. Titt som tdtt svischar
tagen forbi och att det en gang fanns en tagstation dér dr ett minne blott. Jag gar en sving i
samhillet ldngs gator jag inte vandrat forr. Plotsligt ter sig samhillet som mycket storre dn
vad jag minns, trots att jag besokt det s manga ganger forr. Samhillet vittnar om en svunnen
tid da jarnvigen var den priméra infrastrukturen och den inhemska industrin blomstrade. I

utkanten av samhéllet bortom ett falt skymtar jag den nya végen.

4.2 Fornuft och kénsla - bevara och modernisera

Vad som till synes bara verkar vara en vig rymmer s& ménga fler aspekter om man likt
Bowker (1994) tittar pa vad som finns inbdddat i infrastrukturen. Villaboda &r ett samhélle
som priglas av en vilja att bevara de forflutna. Inte minst blir det tydligt pd det lokala caféet
som pa byn kallas Nostalgicaféet. Det byggdes redan 1947 och dess interidr har bevarats sen
dess. Namnet &r passande da det 4r som att kliva in i en tidsmaskin. Den gamla trdpanelen,
sofforna och kyldiskarna ir kvar. Agarinnan Katarina som dven kallas for Kattis har klitt
viggarna med bilder pa Elvis och andra tidstypiska artister och skédespelare. Det finns dven
fotografier frdn ndr bageriet 6ppnades som hénger pa viggarna. Det dr inte bara Kattis som &r
mén om att bevara det forflutna. Inne pa den lokala pizzerian som ligger bredvid caféet
hinger det ocksa gamla fotografier pd Villaboda. En bild portrétterar det gamla stationshuset

och en annan visar upp huvudgatan under sina glansdagar. Ricardo som driver pizzerian
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pekar entusiastiskt ldngre in 1 pizzerian och berittar att det finns fler bilder. Bdde Kattis och
Ricardo berittar att de fatt sina fotografier fran foreningen Villaboda forr och nu. Féreningen
som bestar av en grupp dldre mén har ldnge samlat in och dokumenterat Villabodas historia
och samtid. Nar vigbygget startades intervjuade de folk pd byn och dokumenterade néstintill
allt. De har en stor lokal och dven deras véiggar dr klddda med gamla fotografier pd deras
samhille. I ett av rummen finns de omndmnda modellerna ver samhéllet som jag tidigare
hort talas om. Det dr hipnadsvéickande att de nastintill fatt med varenda detalj. En av ménnen
beréttade for mig att det tog 4 ar att fardigstélla en liten del av modellen bara. Jag slogs av
hur mycket tid och energi de ldgger ned pé att bevara vad som en gang varit. Och kanske ar

det en ridsla de kénner, for att det en gdng kommer att forsvinna.

Modellerna som gubbdagiset byggt. Lingst ned ska forestdilla hur samhdllet sag ut 1937 och modellen 6ver

visar hur det fordndrats.
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Inne pa caféet hinger gamla fotografier som portrdtterar caféet och huvudgatan.

I olika lokaltidningar har man kunnat ta del av det omdiskuterade vagbygget. Det gar bland
annat att ldsa att man redan pa 50-talet borjade diskutera att en ny vég skulle behdvas och att
detta vigbygge dr den storsta infrastrukturella satsningen som gjorts i mellersta Sverige. |
lokaltidningarna skrivs det dven att kommunerna 1 nérliggande omraden lange kdmpat for att
denna vig skulle byggas. Ddrav kan man ana att det sékerligen var en efterldngtad
infrastruktursatsning for manga. I en av lokaltidningarna skriver de att véigen ir en viktig
transportled och att det dérfor &r viktigt att strickan &r reseeffektiv. En del artiklar som
publicerats aterger ortsbornas oro men ocksé forhoppningar infor framtiden. Det &r med
andra ord ett infrastrukturprojekt som genererar bade hopp och oro. Kattis menar att vigen

var efterldngtad men att de néstintill borjat tro att den aldrig skulle komma:

Ja men det tror jag. Det tror jag att den var. Den var nog bdde efterlingtad men man
undrade nog lite hur det skulle bli.... Men jag tror att den var efterlingtad, framforallt
for dem som kanske jobbar inne i stan och sa. Det var mer att det fanns en viss oro
men det var inga sadana hdr stora protester. Jag horde ju talas om den redan ndr jag
flyttade hit da for 26 ar sedan, alltsda -97. Ja, det skulle bli en viig hdr ute sa de... Den
ska ga hér bakom sa min man. Aja okej. Sd man har ju vetat om det hdr linge men

NAR var mer frdgan.

15



Aven Ove fran Villaboda férr och nu pétalade att viigbygget varit ett konstant samtalsimne

da folk i trakten under manga &r fatt hora att den nya vdgen snart ska anlidggas:

Det hdr har ju pdgdtt i manga, manga herrans ar. Jag vet inte ndr de borjade. Om det
var pa 50 eller 60-talet? Ja, ndr jag flyttade hit -78, da var det ju mer eller mindre
klart att det skulle bli en ny vig. Ja, for da var det ju bara en tidsfrdga innan de

skulle sdtta igang men det var det ju inte...

Likt vad som ndmnts i de lokala tidningarna och som Kattis och Ove éterger har denna vig
varit pé tal linge. Vdgen materialiserar ddrmed 16ften om framtiden for ortsborna (Appel,
Anand, och Gupta 2018:27). Loften om inkludering och utveckling. Det kan medfora olika
reaktioner hos de som bor i trakten. Andi som sedan en tid tillbaka arbetar 1 Villaboda menar

att vidgen just har medfort ambivalenta kdnslor hos ortsborna:

Jag tror att mdnga kanske tdnker att “ja nu har de skdrmat av for vart Villaboda™
medan andra tdanker “vad smidigt det blir med att man kan kunna rora sig. Det blir
mycket enklare”. Jag tror att det dr en vildigt delad fraga... Men det vore ju dumt att

gora en protest mot vigen med tanke pd att den faktiskt gynnar ocksad...

Det dr med andra ord bade efterlidngtat att fa tillgdng till en modern infrastruktur samtidigt
som det finns en vilja att bevara samhillet som det &r. Det bygger pa en rddsla att den nya
véigen kan komma att fordndra samhaéllet &nnu mer. Det finns tydliga kopplingar till vad Choy
kallar for anticipatory nostalgia (2011). En ridsla for att de forflutna kommer att forsvinna
vilket gor att det forflutna dr hotat (Choy 2011:49). Choy beskriver det som att det forflutna
finns 1 byggnaderna i den lilla fiskebyn Tai O i Hong Kong (s.37). Det pdminner mycket om
Villaboda dir gubbdagiset till och med byggt upp modeller dver samhéllet for att bevara det
forflutna. De kénner likt ortsborna i Tai O att det forflutna dr hotat for att det kommer att

forsvinna inom en snar framtid.

Liknande ambivalens gentemot en ny vig som Andi vittnar om gar dven att urskilja bland
boende i sddra Belize nér en ny vig skulle anldggas (Haines 2018:392). Haines menar att de

som inte fér ta del av infrastrukturen blir isolerade men samtidigt kan det &ven medfora
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oonskade konsekvenser nér infrastruktur anldaggs (s.398). I detta fall bidrar infrastrukturen till
en ny form av isolering for Villaboda nér samhéllet hamnar i skymundan. Harvey och Knox
menar att moderna vdgar ger sken av ett optimistiskt 16fte om att modernisera och integrera
landsbygden (2015:22). Aven fast viigar bidrar till att integrera och modernisera kan de i
samma veva bidra till en ny typ av isolering (Harvey och Knox:50). Det 4r med andra ord

inte konstigt att det ger upphov till ambivalenta kéinslor hos ortsborna.

4.3 Vigens pdverkan pd samhéllet och dess verksamheter

Det ér svért att sérskilja mellan hur samhaéllet har paverkats och hur verksamheterna i
samhillet har pdverkats. De hor ihop, som en enda organism. Det kan bero pd att samhéllets
forflutna finns inbaddat i verksamheterna. Som exempelvis Nostalgicaféet (jfr. Choy
2011:37). Det gor det med andra ord svart att diskutera hur vigen paverkat samhéllet utan att
ta med hur det paverkat verksamheterna i samhillet. Det blev tydligt i de flesta av mina
samtal med mina informanter. Under gruppintervjun med Villaboda f6rr och nu vinde sig
Karl till alla runt bordet och uttryckte hans upplevelse av den nya vidgens paverkan pa

samhallet:

Har inte vigen blivit negativt for samhdllet? For hela samhdllet har vdl vigen blivit
negativt. Fér samhidllet som sddant. For allting har ju tappat. Macken har ju tappat

Jjdttemycket och andra...

Karl menar pé att viagen haft en negativ inverkan pd samhallet eftersom den har paverkat
verksamheterna pé ett negativt sétt. Det &r inte alla som héller med om att det enbart &r vigen
som har en negativ paverkan pa samhéllets verksamheter. Vigbygget skedde inte i ett
vakuum. Nér den till slut invigdes for ndgra ar sedan lamslogs hela vérlden av covid-19.
Vigens paverkan pa samhéllet kan med andra ord vara svér att bedoma da andra
samhillsfenomen har kommit att pdverka byn, som pandemin, inflationen och de hoga el-
och bensinkostnaderna. I ett samtal med Sven som driver jairnhandeln uttrycker han just att

det dr svart att skonja konsekvenserna av den nya vigen:
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1 och med liget i Sverige just nu och att pandemin kom ungefdr samtidigt som viigen
invigdes dr det svdrt att urskilja vad som dr vad. Det man kan se dr att manga verkar
handla pa den lokala matbutiken och i de lokala affirerna och att manga fortsdtter att
handla online efter pandemin. Bensinkostnaderna dr hoga just nu och da viljer folk
att stanna hemma istdllet for att bege sig ivdg till en storre stad med fler alternativ

eller billigare butiker.

Som de tva exemplen ovan visar skiljer sig asikterna om végen 4t. Det &r precis som Andi sa
en delad friga i samhaéllet. Vissa menar som Karl att vigen haft en paverkan pa samhéllet
medan andra som Sven uttrycker att det dr svart att se pa vilket sétt just nu. Deras olika
upplevelser av vigens paverkan pa samhéllet gar att hirleda tillbaka till vad Star menar med
att infrastruktur ar relativt (1999:380). Karl ser infrastrukturen som nagot som har en negativ
inverkan pa samhéllet och dér 16ften om inkludering och modernitet snarare blivit tvartom.
Sven déremot upplever inte att vigen haft nagon direkt pdverkan pa samhillet da andra
samhillsfenomen har paverkat samhillets situation. Han menar att det snarare kan ha lett till
ndgot positivt for vissa verksamheter i samhéllet da ortsborna inte kunnat nyttja den nya

vagen.

I utkanten av samhéllet dr bensinmacken beldgen. Inne pd macken méter jag Anne och Eva.
Anne berittar att om det dr ndgon jag ska prata med om den nya vigen s ar det Eva som har
jobbat hér i 25 &r. Anne skrattar och séger “jag kallar henne for oraklet. Hon dr bdde en
kollega, vin och psykolog till alla pa en och samma gang”. Det ar lugnt inne pa macken nir
jag ar dir och de f& kunder som kommer in kollar nyfiket och samtidigt misstinksamt pd mig
dér jag star med ett block och en penna i handen. Det blir tydligt att jag inte passar in i den
vanliga rytmen. Likt vad Andi sa sd berdttar Anne att det rdder en viss ambivalens gentemot
vigen. Hon menar att den dr positiv for ortsbornas mobilitet men negativ for samhéllets

verksamheter:
Vigen dr bade positiv och negativ for samhdllet. Det gar smidigt in till den storre

stad som ligger ndra men det innebdr ju dven att det minskat med forbipasserande

bilar. Men det gor ju sjdlvklart pendlingen enklare. De flesta pendlar sd pd sa sdtt dr
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Jju vigen jdttebra. Det man framforallt kan se hdr dr att det inte gors ndagra
spontanbesdk lingre. I och med att alla lastbilar har forsvunnit ndr den nya vigen
anlades sd har ju mycket intdkter minskat till macken. Lastbilarna stannade ju alltid

hdr for att tanka, gd pd toa och képa sig ndagot. Men nu hittar de andra stdllen

istdllet.

Ett liknande exempel som Anne tar upp ovan skildras i Harvey och Knox bok Roads (2015).

En liten by i1 Peru byggs upp vid en bro dir lastbilschaufforer kan stanna for att dta, sova eller
{4 hjdlp med sin transport. En del menar att byn som byggts upp drog nytta av att infrastrukturen
var délig och utnyttjade det tills att en ny bro byggdes, d& byn helt plotsligt forsvann (s.110).
Aven fast Villaboda inte ir ett samhille som byggts upp for lastbilschaufforer si har
verksamheter etablerats runt om infrastrukturen och ddrmed blivit beroende av den, som
bensinmacken exempelvis. Det blir svirare att bedriva den verksamheten nér

lastbilschaufforerna inte langre passerar vilket kan leda till att jobb forsvinner.

Eva menar ddremot att det inte enbart dr lastbilarna som inte ldngre passerar samhéllet och
macken utan dven personbilarna. D& bensinmacken ligger i utkanten av samhéllet har den
hamnat dnnu mer i skymundan &n tidigare i och med den nya vigen. Eva patalar att det finns
en oro for framtiden men samtidigt ett hopp om att de som tidigare passerade samhdllet hittar

tillbaka. Oron verkar mest komma fran ovissheten kring vad som véntas i framtiden:

Det var vdildigt vanligt att folk som bara passerade samhdllet brukade stanna hdr for
en kaffe och lana toaletten. Villaboda blev helt enkelt en naturlig del av deras resa.
Férra sommaren kom det in en familj som berdttade att de holl pd att inte hitta hit. De
berdttade att de alltid brukade stanna pa bensinmacken varje sommar ndr de dr pa
sin resa men att de var tvungna att aka en omvdg nu for att kunna komma hit. Den
hdr gdngen dkte de in och tog en kaffe och lanade toan. Men vad hénder ndsta gang?
Ndr de vet att det finns en ny vig, da planerar de vl pa ett annat sdtt nésta gang?
For varfor skulle de egentligen vilja kéra en omviig? A andra sidan kommer de vil att
upptdcka att vi dr det enda stdllet pa vigen som har en mack, méjlighet att tanka och

gd pd toa dret om. Men det aterstdr vl att se hur det blir.
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Ricardo som driver pizzerian pa huvudgatan i samhallet patalar att samhéllet har foréndrats
en hel del de senaste &ren men att vdgen inte har ndgon storre paverkan pd verksamheterna
vars kundkrets bestér av de som bor i samhéllet. Sofia som driver blombutiken anser att
véigen ér positiv for alla som bor i samhéllet men menar déremot att den har en negativ

inverkan pa verksamheterna som manga andra pétalat:

Vigen dr jdttebra for att det gor det enklare att pendla in till den storre staden vilket
dven gor att man far tillgang till ett storre utbud. Dessvdrre innebdr det att det dr
firre som spontant daker forbi vart samhdille vilket saklart paverkar mig och andra

som driver verksamheter har.

Vigen genererar en viss ambivalens som ovan visat. De flesta av ortsborna verkar dndé
uppleva den som ett hot mot de som bedriver verksamheter i Villaboda. Da verksamheterna
och samhéllet hdnger ihop blir samhéllet hotat ifall verksamheterna &r hotade. Da rédslan

finns att verksamheterna kan forsvinna inom en snar framtid (jfr. Choy 2011:49).

4.4 Infrastruktur och medborgaren

Jag begav mig till slut ut i en pdgaende sndstorm. Jag skulle ha min sista intervju med
gubbdagiset och var fast besluten att jag inte kunde stélla in. Snon 1&g som ett tjockt ticke
over vigen och den métande trafikens ljus kunde svagt skymtas i den tjocka dimman av sno.
Jag fortsatte kora sakta pd den tungt trafikerade riksvégen dér lastbilar och personbilar
dundrade forbi som om det var vilket vider som helst. Det slog mig att de forstds dr mycket
mer vana vid den hér typen av viagunderlag &n vad jag dr. Krampaktigt holl jag i ratten och
fokuserade pa vart vigen faktiskt gick ndgonstans. Beroende pa var man bor dr man med
andra ord van vid olika typer av infrastruktur. Vi anpassar oss till infrastrukturen och den blir
en del av vért vardagliga liv. Star menar att infrastruktur verkar i det dolda och synliggors
forst nér den har brister (1999:383). Det blev tydligt att s &r fallet bland de som bor och
verkar i Villaboda. Vigen hann aldrig bli osynliggjord pa grund av dess brister. Mina
informanter menar att de framfor allt &r missndjda med hur vigen planerats. Ett missndje som

framfor allt riktats till Trafikverket och kommunen.
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Trafiksékerhet och planering

De flesta av mina informanter tenderar att hdlla med om att det framforallt &r planeringen och
utformningen av vigen som medfor konsekvenser i vardagslivet for ortsborna. De uttryckte
bland annat ett missndje kring trafiksékerheten framforallt for de som bor pa orten och brukar
végen pa andra sitt 4n de som bara passerar. De upplever att de inte fitt vara en del av
planeringen av vdgen och menar att de aktivt blivit exkluderade. Sofia som driver

blomhandeln uttrycker att viagens utformning har lett till en hel del olyckor:

Det har varit en hel del trafikolyckor sedan vigen invigdes. Ndr de planerade vigen
sa har de inte riktigt tankt till, speciellt inte ddir den gamla vigen korsar den nya
vdgen. Det finns ingen belysning, det dr hoga hastigheter, plotsliga skyltar och korta

av- och pafarter. Det dr som byggt for olyckor. Det kanske dr det sdmsta med vigen.

Vigen medfor med andra ord en rddsla for olyckor. Det Sofia pétalar vittnar om att de som
utformat vigen inte beaktat ortsbornas rorelsemonster in till samhillet och ut frdn samhallet.
Vigen blir en paminnelse om vem som blir inkluderad och vem som blir exkluderad. Det blir
en friga om infrastrukturellt medborgarskap (Lemanski 2019:123). Det &r ofta tillgang till
infrastruktur som synliggér ett begrinsat medborgarskap (Lemanski 2019:13). Aven fast
ortsborna har tillgang till vigen sé forsvéras deras anvdndning av den i och med hur den ar
planerad, vilket leder till en exkludering. I ett samtal med Anne ndmner hon just detta och
menar att “vdgen dr inte byggd for oss utan for lastbilarna”. Det som Anne pétalar blir
tydligt i mina samtal med andra informanter. Ove fran Villaboda forr och nu beréttar att de

ibland fér ta omvégar till sitt hem pa grund av védgens utformning:

Om du kommer frdan den storre staden sd dr det en avkérningsfil ddr du ska in. Jag
kom en gdng da det stod en langtradare ddiir som inte kunde svinga da han fick méte
och da kom ju inte jag in for jag fick inte rum och jag hade en bil bakom sd jag
fortsatte. Jag vagade inte stanna ddr. Men kommer du fran andra hallet sd dr det

ndstan dnnu vdrre for dd finns det inte ens en avkorningsfil...
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De flesta verkar tycka att de som planerat vigen inte underldttat for de boende i omrddet. Erik
frén Villaboda forr och nu menar det inte bara medfor konsekvenser for ortsborna utan dven

for de som bara passerar samhallet:

Jag tycker det dr konstigt att de inte har sdnkt farten i korsningen. Att man ska fa kora
100 genom korset. Och sen fragade vi ocksd varfor de inte kunde sdtta upp ndagra
gatljus sd att det blir upplyst. For kommer man ndr det dr morkt sd dr det inte sd litt
att se vart man ska in. Speciellt inte om man inte dr van vid att aka ddr. Men sd hade

ndgon ringt Vdgverket [Trafikverket] och de hade svarat “ja, ni fdr vil vinja er”.

Vigen blir synlig d& den dr bristféllig nar det kommer till trafiksdkerhet. Det pdverkar hur
ortsborna kan anvinda sig av vdgen vilket gor att de anvinder den pa ett annorlunda sitt dn
vad de som planerat vigen avsett. Som tidigare ndmnt menar Harvey och Knox (2015) att det
finns tva olika tankesétt ndr vigar byggs; as if och as long as (s.106-108). Ortsborna i
Villaboda upplever att de som planerat och anlagt den nya riksvéigen endast utgétt fran ett as
if - tankesitt. Som olika exempel ovan visar tanker ortsborna att de som planerat vigen tinkte
att vigen framf0r allt ska fungera som en béttre forbindelse mellan de tvé storre stiderna. De
menar att hade de som planerade végen utgatt frin ett as long as - tankesétt hade vigen varit
bittre planerad. D4 hade vdgen anpassats utifran omgivningen och ortsbornas rorelsemonster.

Det hade dven gjort det smidigare for forbipasserande att ka in till samhaéllet.

Planering och maktléshet

Det ér inte bara trafiksdkerheten som paverkar ortsbornas upplevelse av den nya vdgen utan
dven var man valt att dra den nya végen. Flera av mina informanter uttrycker att Villaboda
tenderar att bli bortprioriterad av kommunen vilket synliggérs vid exempelvis ett nytt
vigbygge. I och med att vigen paverkar vardagslivet for de som bor i Villaboda,
materialiseras pa s sitt kommunen i det vardagliga livet (Appel, Anand, och Gupta
2018:28). Anne uttrycker just denna frustration och menar att “man mdrker vart intresset
ligger. Villaboda dr kanske inte alltid det samhdlle som kommunen viljer att prioritera direkt.

Vi hamnar i skymundan”. Kommunens obefintliga intresse for Villaboda medfér ddrmed
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konsekvenser for samhillet som &ven gar ut 6ver ortsbornas medborgarskap (jfr. Lemanski

2019:123).

I jarnhandeln &r det néstan alltid full fart. En person har alla mojliga fragor om olika skruvar,
en annan vill ldgga en bestillning pa Systembolaget och en person vill himta ut sina paket.
Sven maste kunna lite om allt. Han verkar vara lite av bygdens allt i allo-man. Sven beréttar i
ett samtal att den tidigare kommunen redan anlagt en vig som skulle fungera som en

anslutande vig till den nya riksvégen men att det forbisdgs av den nya kommunen:

De brydde sig inte om den redan existerande vigen ndr vigbygget tog fart igen
eftersom det var en ny kommun som bestimde. Vi hade ett méte innan vigarbetet
hade tagit fart. Ndstan alla som har verksamheter i samhdllet ndrvarade, de stora
markdgarna som berdrdes och representanter fran olika kommuner och Trafikverket.
De enda som inte deltog var faktiskt representanter fran var kommun... Det enda
Trafikverket bryr sig om dr att det finns en vdg in till samhdllet resten ligger pd
kommunen. Deras ointresse for samhdillets framtid har resulterat i att Villaboda dr
uppdelat [omrddesmdssigt]. Vigen hade verkligen kunnat planerats bdttre. Nu blir

vissa inkluderade och andra inte.

I och med att véigen anlades sé stdngde man igen tidigare végar som gick till samhéllet och
byggde om befintliga vigar eller anlade nya. Sven upplever med andra ord att de som anlade
vigen inte utgatt frén ett as long as - tankesétt. Han menar att de borde tankt att de kan
anldgga vigen pa ett annat stille sd ldnge som det inte resulterar i att samhéllet blir uppdelat
(jfr. Harvey och Knox 2015:106). Likt Sven menar Erik frin Villaboda forr och nu att en del

av samhéllets invanare blir utestingda till f61jd av att vigar stangs igen:

Det som har blivit sdmre for oss marginellt dr ju att de stingde jiarnvigsovergdangen
hdr. Sa nu kan tagen dundra forbi dnnu fortare. Det blir dven omstdndligt for vissa att

ta sig hit nu ndr de inte kan anvinda jirnvigsovergdangen eftersom de mdste dka runt

istdllet.
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Det &r inte bara mer omstandligt for de som tidigare anvénde sig av jarnvigsovergangen utan
nér de anlade den nya végen paverkades dven de som bor lite utanfér samhillet. Eva som var
med en stund under intervjun med Villaboda forr och nu patalade detta och sa “vi som bor
utanfor aker ju aldrig lingre in till Villaboda. Det blir ju sd och det dr ju trakigt. Vi far ju dka
runt for att komma hit och da blir det ju en jddra omvdg”. En del som fatt det mer
omstdndligt att ta sig till Villaboda men som arbetar i samhillet maste 8ka omvigar for att ta

sig till samhaéllet. En av dem &dr Sven som vittnar om en mer besvérlig vardag:

Jag maste nu ta en omvdg till jobbet och in till Villaboda. Jag bor precis utanfor
sambhdillet men i och med den nya vigen tar det till och frdn jobbet en mil ldngre varje
dag, Nu ndr bensinen dr sa dyr pdaverkar det dven ekonomin. Men det dr ocksa
bokigare att skjutsa barn och barnbarn till olika aktiviteter. Sa det dr negativt for mig

och alla som bor lite utanfor samhdillet.

Det ér inte bara kommunen som kritiseras ndr jag pratar med mina informanter utan dven
Trafikverket. De flesta menar pa att de framfor allt dr déligt skyltat in till samhéllet vilket gor
att samhaéllet hamnar i skymundan och blir bortglomt. Den déliga skyltningen medfor dven
konsekvenser for de som driver verksamheter i samhéllet. Sven patalar att de som driver

verksamheter i samhillet har métts av motstdnd fran Trafikverket som gér dem maktldsa:

Vigen dr framforallt ddligt skyltat. Det far saklart konsekvenser for alla verksamheter
i samhdllet. Vi ansokte om skyltar ndr vigen anlades och vi var flera verksamheter
som gick ihop for att fa en gemensam skylt, men Trafikverket sa nej. Trots att vi var
villiga att betala flera tusen. ICA-handlaren gick till och med och satte upp en egen
skylt. Fast den tog Trafikverket ned sen. Det dr Trafikverkets fel att vi inte har ndgra
skyltar eftersom man mdste fd tillstand frdan dem for att fa sdtta upp skyltar. Men de
menar pd att det rdcker med den lilla skylten som det star Villaboda pd. “De som vill
dit och beséka nagon verksamhet far helt enkelt dka in och leta rdtt pa det sjilva” sa

Trafikverket till mig.
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Det ar dock inte alla som driver verksamheter 1 samhéllet som héller med Sven. Kattis dr mer
tudelad i fragan om skyltar. Det verkar vara en kénslig frdga bland de som driver

verksamheter i1 samhéllet:

Jag forstdr Trafikverket till viss del. Sitter de uppe for mycket skyltar blir det ju en
frdaga om trafiksdkerhet. Da tenderar folk att kolla pa skyltarna istdllet. Mdnga
forsoker ju komma runt Trafikverkets regler genom att sdtta upp egna mobila skyltar
[flyttbara skyltar] for da kan inte Trafikverket gora ndagot. Jag forstar att vissa
verksamheter dr arga over att det inte finns nagon skylt vid vigen som berdttar att det
finns en jdarnhandel eller en blomaffdr. Jag har ju min skylt fran Trafikverket sa det dr

ju bra for min del...

De flesta av mina informanter menar att vigen manifesterar kommunens och Trafikverkets
obefintliga intresse for Villaboda. De menar att nér vdgen planerades och anlades sa utgick de
endast fran ett as if - tankesitt pa sa sétt att de inte inkluderade samhallet i planeringen av
vigen (Harvey och Knox 2015). Detta har resulterat i att vardagen forsvéras for ortsborna
och att samhillet och dess verksamheter hamnar i skymundan. Men som ovan nimnt handlar
det dven om infrastrukturellt medborgarskap (Lemanski 2019:123). Da samhillet inte ser till
att alla medborgare far likvérdig tillgang till infrastrukturen som finns (Cox och Koglin
2020:17). Ortsborna upplever inte att deras rost blir hord vilket resulterar i att vdgen blir en
symbol for exkludering. Det vill sdga deras exkludering materialiseras. Det finns dven en
nostalgi kring att kdnna sig inkluderad i samhaéllet. Deras medborgarskap kan med andra ord

ses som hotat for att dterkoppla till Choy (2011).

4.5 Drémmen om en levande landsbygd

Det 4r manga som kommer in och tar en kaffe hos Kattis. De som &ar stammisar verkar
anvinda caféet som ett stélle att umgas pa. Det blir en plats for sociala relationer dér allt
mdjligt kan diskuteras men dven en plats dér tiden stétt stilla pd ménga sitt och dér
fordndringarna som samhéllet praglas av inte gor sig lika pdminda. Manga samtalsimnen pa
caféet gar tillbaka till vad som en géng varit. En av stammisarna minns tillbaka och beréttar

om ett samhélle som var fullt av liv. Fullt av verksamheter sdsom tre banker och tva
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mataftéarer och hela 4 kyrkordrelser. Jag paminns aterigen om ortsbornas hopp om en levande

landsbygd och deras réddsla for att samhéllet och dess forflutna kan komma att férsvinna.

En del uttrycker oro infor framtiden. En oro infor att allt fler verksamheter ska ldggas ned och
leda till att fler jobbmojligheter forsvinner och det blir svarare att bo 1 Villaboda. Anne

papekar att det till viss del redan intriffat:

Tanken var att jag skulle ta 6ver efter Eva, som gdr i pension nu, och jobba heltid.
Men den tjidinsten kommer nog att forsvinna nu i och med att macken dessvdrre drar

in for lite pengar:

Trots den oro Anne uttrycker infor samhillets framtid verkar de flesta av mina informanter se
framtiden som hoppfull. Aven fast den nya viigen har medfort konsekvenser for samhéllet
och dess invanare, tror de flesta att det &ven kommer medfora positiva forandringar for
samhillet. Vigen symboliserar pd ndgot sétt en form av modernitet och utveckling for
ortsborna (Niewohner 2015:122). I och med att deras mobilitet 6kar och effektiviseras
hoppas de att det kan locka ménniskor till att bositta sig dér. Infrastrukturen signalerar med
andra ord att det dr en attraktiv plats att bo pa. Vigen kan pa sa sitt bidra till en levande

landsbygd. I ett samtal med Kattis betonade hon just dessa aspekter:

Det gar mycket fortare till den storre staden som ligger i ndrheten och pd sd sdtt blir
dven Villaboda mer attraktivt. Forhoppningsvis genererar det i att fler mdnniskor
flyttar hit nu nér pendlingsavstdandet minskat. Jag hoppas framforallt att fler unga

vdljer att bosdtta sig hir.

Det hopp som Kattis uttrycker om framtiden gar dven att skonja bland boende i byn Nauta 1
Peru (Harvey och Knox 2015). Istéllet for att man hoppas pa att unga ska bosétta sig dér,
hoppas invanarna att de ska kunna locka turister till byn sa att samhillet kan fortsitta att
blomstra (Harvey och Knox 2015:50). Enligt Sven sé vixte hoppet om en levande landsbygd

1 och med pandemin. Ddrav har han en optimistisk syn pa framtiden:

26



Det dr tre dr sedan folk dndrade sitt kopbeteende [pa grund av pandemin]. De har
forstdtt att det dr smidigt att handla online och det dr mest stadsborna som dker till
de stora kopcentrum som finns i ndrheten. Sd ldnge det funkar att ha sadana hdr
stdllen som min jarnhandel sa dr det nog ingen stérre fara for framtiden. Och i och
med corona sa letade sig folk ut till landet. Folk byggde ut sina sommarstugor och

fIyttade ut hit. Jag tror att det kommer bli attraktivare att bo hir.

Det verkar som att han tror att man inte kommer att se samma utveckling som Harvey och
Knox (2015) kunde gora i en by i Peru. Diar mdjliggjorde en ny vdg méinniskors mobilitet
men konsekvenserna av det blev att de spenderade sina pengar i de storre stdderna istéllet
vilket ldmnade samhillet i en ekonomisk nedgéng (Harvey och Knox 2015:50). Trots att de

flesta tror pa en hoppfull framtid sé finns det &ven en viss oro kring ovissheten som Karl fran

Villaboda forr och nu uttrycker:

Bara affirerna fdr vara kvar sa tror jag att det finns hopp om en positiv framtid. Det
mdste ju ndgon gang ta stopp pad det hdr byggandet i den storre staden. Det bara
vrdker fram ldgenheter. Vart kommer de ifran? Alla kan ju inte flytta dit. Men det dr
vdl sd. Det dr ju sd hela samhdllet ser ut. Alla flyttar in till storstiderna. Men i
tidningarna star det med jamna mellanrum om ndgot yngre par, kanske i 30-35

drsdldern som inte orkar bo i stan ldngre och har flyttat till landet istdllet.

Infrastrukturens betydelse for landsbygden

Det ér inte bara vigar som mdjliggdér ménniskors mobilitet. Ldngt innan bilen var ett
fardmedel tillgéngligt for néstan alla var det tdgrdlsen som var den priméra infrastrukturen
for rorelse. Som tidigare ndmnts fanns det for manga ar sedan en tagstation i samhillet men
som redan togs ur bruk pd 70-talet. Mdnga av mina informanter uttryckte att det hade
inneburit ett otroligt lyft for samhéllet om tagstationen aterinfordes. De flesta dr dock
skeptiska till att det skulle goras en saddan satsning pé en liten ort ute pd landsbygden. En av
informanterna, Andi, menar att en sddan satsning aldrig kommer att goras eftersom det ar
privata aktdrer som styr och de satsar pé storstéder istéllet for att gd med vinst. Sofia var mer

optimistisk men patalar att det kommer ta manga ar innan det intréffar:
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Nufortiden svischar tagen forbi i hoga hastigheter. Hade Vi fdtt tillbaka stationen, som
redan drogs in ett bra tag innan 80-talet, hade det vart vdildigt positivt for samhidllet.
Det hade inneburit att man hade kunnat réra sig dnnu smidigare. Det har faktiskt
varit pd tal men i och med att det tog 70 dr innan de slutférde bygget av den nya

vdgen ldr det ta lika lang tid att dterinfora tagstationen...

Det ér intressant att se vilken typ av infrastruktur man satsar pa. Det finns &dven kopplingar till
det Anne patalade, att vigen inte dr byggd for dem. Mobilitet innebér for minga att man far
vara en del av samhiillet, att man blir inkluderad (Salazar 2017:5). Det handlar med andra ord
om medborgarskap. Det verkar finnas en misstro till de olika instanserna som arbetar med att
forbinda olika platser i Sverige med varandra. De som bor i samhéllet hamnar i en utsatt
position ndr man avvecklar infrastrukturen. De blir pé sé sdtt medborgare som inte far ta del

av en del av mobiliteten som é&r sa sjélvklar for andra 1 samma land.

Under intervjun med Andi kommer jag pd mig sjdlv med att jag méste halla koll pd véidret d&
jag ér beroende av bilen for att kunna ta mig hem. En kédnsla som séllan skoljer 6ver mig som
ar sé van vid att ha kollektivtrafiken néra till hands. Det 4r annorlunda f6r dem som bor pé

landsbygden. Dér &r bilen en trygghet och kollektivtrafiken dr nagot opélitligt. Eva menar att

det finns en oro att kollektivtrafiken kan forsvinna da det har héant forut:

Ett tag drog de in linjen till den mindre ort som finns lite ldngre bort. Men det funkade
inte sd nu dr den dterinsatt igen. Man kan inte stinga ute tva orter bara sd ddr. Fran
vdrt samhdlle till den storre staden som ligger ndra gar det ofta bussar. Men ofta dr
de tomma eller endast tillbaka till garaget som ligger en bit bort och dd tinker man,
hur lonsamt dr det egentligen? Och dd kommer rddslan for att de kan vilja att dra in

busslinjerna igen.

Det finns med andra ord en rédsla for att bli exkluderad frén mojligheten till mobilitet. En
radsla for att viktig infrastruktur férsvinner, vilket kan resultera i att samhaéllet blir &nnu mer
avskdrmat. Det slar mig att det dr konstigt att utvecklingen pa landet verkar gd bakat istillet
for framat. Vad som en gang var ett blomstrande samhélle forsvinner sakta men sékert. Inte

minst blir jag pdmind om detta nér en man inne i jirnhandeln borjade prata om forr i tiden nér
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rilsbussen gick och alla enkelt kunde ta sig in till den nérliggande staden. Deras
medborgarskap blir pa sa sitt hotat for att det finns en riddsla for att de i framtiden inte
kommer kunna nyttja det som andra i landet (jfr. Choy 2011:49). Det blir tydligt i mina
samtal med mina informanter att nostalgi dr ett aterkommande tema. De minns tillbaka med
nostalgi pa hur samhéllet sdg ut innan och dér delaktighet numera har ersatts med
utanforskap. En bidragande faktor till just det &r infrastrukturen runt om samhaéllet. Men dven
att gora det mojligt for folk ute pa landsbygden att anvinda sig av infrastrukturen, som i
exemplet med bussarna. Det dr uppenbart att vigar bade genererar for- och nackdelar for
ortsborna men fragan kvarstdr om de som planerat infrastrukturen har ett helhetsperspektiv

och inkluderar infrastrukturers socialitet.

Under min sista dag pa féltet svingde jag forbi caféet for att tacka for den hér tiden. Inne pa
caféet ar jukeboxen igang i bakgrunden och latar fran 50-talet fyller rummet. Kattis beréttar
att de snart r klara med ytterligare en ny vdg som ska ansluta till den nya riksvigen som gér
forbi dem. Forhoppningsvis ér de klara till hosten. Infrastruktur dr ett amne som ar konstant
nédrvarande i samhallet. I bakgrunden hor man hur négra av ménnen som dr stammisar pa

caféet skrattar till och séger “vi far vdl se”.

5. Avslutande diskussion

Nir den lilla orten Villaboda nés av en modern infrastruktur genererar det ambivalenta
kénslor hos ortsborna. Vigen har kommit att symbolisera bdde hopp och oro for folket i
Villaboda. Hopp 1 form av att fa bli inkluderade och fa tillgéng till mobilitet till andra platser,
men oro i form av vad det kan innebéra for deras samhalle dir det forflutna ar nagot de
vérnar om. Det finns med andra ord en oro for att det som en gang var ska forsvinna i
framtiden. Végen har pa sa sitt genererat en anticipatory nostalgia (Choy 2011) hos
ortsborna. Vdgen har dven kommit att bli en symbol for exkludering. D4 ortsborna upplever
att de inte fatt vara delaktiga i planeringen av végen och pa sd sétt blivit forbisedda. De
upplever att de som anlagt vigen aktivt exkluderat dem genom att enbart anvénda sig av ett
as if - tankesétt (Harvey och Knox 2015). Det har i sin tur genererat ett hot mot ortsbornas
infrastrukturella medborgarskap (Lemanski 2019). D4 de upplever att vigen inte &r till for

dem och forsvérar vardagen for de som &r verksamma i och runt Villaboda. Dels i form av

29



trafiksdkerhet och delvis 1 form av stingda védgar och dvergangar som kommit att
symbolisera vem som #r inkluderad och vem som ir exkluderad. Aven bristen pa skyltar till

samhillet blir en symbol for exkludering da samhéllet hamnar i skymundan.

Det finns med andra ord en rédsla for att det samhélle som ortsborna minns kan komma att
bli ett minne blott. Trots dessa kénslor gentemot infrastruktursatsningen pa deras ort verkar
det som att de flesta vill och hoppas pé en ljus framtid dar infrastruktur kommer att fortsdtta
sta for utveckling, inkludering och modernitet. Framtiden &r oviss men hoppet om en
blomstrande landsbygd finns kvar. Ortsborna hoppas att den nya védgen kan leda till att fler
bositter sig i deras samhélle da det numera dr sa néra till den storre stad som finns i nirheten.
Det finns dven forhoppningar om att andra infrastrukturer som mojliggdr mobilitet kan
komma att dterupprittas i framtiden. Den nya riksvédgen har lett till oro och problem men
ocksa forhoppningar och mdjligheter for invénarna i Villaboda. Védgen &r med andra ord sa

mycket mer dn bara en vig.

Framtida forskning inom antropologisk infrastruktur bor fokusera mer pd vad som sker nér
man anlidgger stora infrastrukturella projekt pa landsbygden. Det &r viktigt att belysa modern
infrastrukturs paverkan, positiv som negativ. Som jag inledde denna uppsats med sa fokuserar
forskare framforallt pa infrastruktur i urbana miljder eller i rurala miljéer i utvecklingslénder.
Jag vill hdr lyfta fram att det dven ar viktigt att forska om hur infrastruktursatsningar

paverkar sma orter och dess invdnare pd landsbygden i industrildander.
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