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Forord

Att skriva den har avhandlingen har varit roligt och spannande, men ocksa
motigt och tidskravande. Framforallt har det varit larorikt och givande. Jag
har manga att tacka for att boken nu ar fardig.

Forst och framst vill jag tacka alla de manniskor som sa frikostigt beréattat
om sina erfarenheter och vardagsliv. Tack snalla; utan er ingen avhandling.

Jag vill rikta mina varmaste tack till mina handledare Kjell Hansen och
Barbro Blehr. Med stort kunnande, talamod, stdd och skarpsynta rad har ni
vaglett mig under hela processens gang. Tusen tack for all hjalp! Stort tack
ocksa till Lena Gerholm for en noggrann, snabb och konstruktiv slutlasning
av hela manuset. Manga tack till Fredrik Nilsson for en skicklig och
sporrande slutopponering; den var vardefull och avgdérande for slutarbetet.

Tack till alla etnologikollegor for samvaro, hjértliga skratt och
lunchpromenader i ur och skur. Sarskilt tack till Marie Steinrud for det fina
rumskamratskapet den sista tiden. Jag har uppskattat din generositet, humor
och dina starkande stodsamtal. Tack ocksa for uppmuntran och
hjalperbjudanden till Fataneh Farahani, Karin Hogstrom, Leila Karin
Osterlind, Florence Frohlig och Paul Agnidakis. Tack till alla som har l&st,
kommenterat och bidragit i samband med doktorandseminarierna. Tack
opponenterna David Gunnarsson, Maryam Adjam, Michelle Géransson och
Erika Lundell for kloka rad under textframlaggningar. Jag ar ocksa tacksam
for den géstvanlighet som Erin Taylor med kollegor métte mig med under
min gastvistelse pa antropologiska avdelningen pa Sydney University.

Tack ocksa till dem som ekonomiskt har bidragit till att denna avhandling

har kunnat fardigstallas: Vinnova som varit delfinansiér under forsta
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doktorandtiden, Mats Rehnbergs minnesfond for unga folklivsforskare for
stipendium, samt Helge Ax:son Johnson foér bidrag under skrivfasens
slutskede. Tack ocksa till Anna Maria Forssberg, Anna Fredholm, Pontus
Rudberg med flera pa Armémuseum for en givande arbetsvistelse och delad
samvaro under ett ar, i samband med Lumpenprojektet.

Slutligen vill jag tacka alla nara och kara som pa olika satt har erbjudit
stod och uppmuntran. Varmt tack till alla véanner for samvaro och
paminnelse om att det finns annat som &ar betydelsefullt vid sidan om
avhandlingsarbete. Tack for narvaro och hjalp. Stort tack till mina foréldrar
Gunilla och Torsten for att ni alltid har stallt upp med stort och smatt. Tack
Helena for alla ganger som du har ordnat kusintraffar sa att jag har kunnat
skriva. Tack Eva; for husrum nér jag gastade fran Australien och for ditt
lyssnande ora. Till sist vill jag tacka Mikael for att du finns vid min sida.
Tack for din karlek, for var vanskap och vart gemensamma liv. Tack for
emotionellt och intellektuellt st6d, for manuslasning och din konstruktiva
kritik. Mitt allra sista tack gar till Chloé och Raphael, som har visat stort
talamod med en avhandlingsskrivande mamma. Tack for att ni finns i mitt

liv, ni &r bast! Nu ar boken klar och jag tillagnar den till er.

En oktoberdag i Bergshamra 2014
Elisabeth Wollin Elhouar
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Inledning

“Vi hor stindigt den hir devisen om att det gar bra for Sverige... Fragan ar
d4 om vi verkligen tillhdr Sverige, vi hiruppe.” Sa sager en jamtlandsho
precis innan jag satter pa diktafonen for att intervjua honom. Jag tréffar
honom i september 2007, pa skolan dar han arbetar. Intervjun som féljer
handlar om skolskjutsar. Den och dvriga intervjuer som jag gor i Norrlands
inland sker i anslutning till ett forskningsprojekt om kollektivtrafik i
glesbygd som jag medverkar i. Men jag har dubbla syften med mitt
intervjuande. Tanken &r att intervjuerna &ven ska ligga till grund for min
avhandling. Det & med avhandlingssyftet i &atanke, om an vid
intervjutillfallet inte helt tydligt formulerat, som ovanstaende utsaga fangar
mitt intresse.

Citatet &r representativt for de intervjuer som &r utférda i de norrlandska
lanen. Manga i denna landsdel delar en upplevelse av nationellt utanforskap.
Den handlar om uppfattningar och kanslor av att den statliga makten
motarbetar glesbygden. Konkret tar detta sig ofta uttryck av politiska beslut
och atgarder. “Politiken forsvarar, fordyrar” siger en kommuntjénsteman.
”Politiken &r glesbygdsfientlig” far jag hora i en annan intervju.

Dessa uppfattningar av politisk marginalisering ar inte nya. De &r
forankrade i tidigare erfarenheter av nationell politik, med en bérjan runt
sent 1800-tal. Under denna period inleddes en snabb modernisering av landet
med industrialisering och foérandrade bosattningsmonster som viktiga
kénnetecken. En effekt av dessa fordndringar blev, ett knappt halvsekel
senare, utflyttningar fran den norrlandska glesbygden till stader och tatorter.

Den snabba industrialiseringen gynnade till en bdrjan det nordsvenska
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inlandet. Kring naturresurser, som vattenkraft och skog, véixte sma
industriorter fram som snart kunde bindas samman av Inlandsbanan. Men
sedan, framfor allt under den extrema hdgkonjunkturen strax efter andra
varldskrigets slut, kantrade utvecklingen till fordel for de storre orterna och
staderna. Allt fler valde da att flytta fran inlandet till industristader langs
norrlandskusten och i sodra delarna av landet (jfr Hellspong & Lofgren
1994:94f).!

Urbaniseringsprocesserna som, generellt sett, har kommit att férdndra
landsbygden (Augé 2009:25) har ocksa skapat ett utanforskap for manga av
de ménniskor som bor kvar. Genom att moderniseringsdiskussionen inte fick
samma genomslag pa landsbygden som i staderna, kan
glesbygdsbygdsvillkoren, fran 1945 och framat, till stor del beskrivas som
moderniseringens baksida (jfr Hellspong och Lofgren 1994:95ff). Det &r i
detta sammanhang som den hé&r avhandlingen befinner sig. Idag fors den
nationella politiken till stor del utifrdn ett urbant perspektiv. Till detta
kommer aven den allt mer etablerade retoriken kring hallbar utveckling som
ocksd pa manga satt utgér en forlangning av ovan namnda
strukturomvandlingar. | urbanitetsforskningen dominerar en bild av
glesbygden som ohallbar (se t ex Florida 2010:18ff). Genom sina langa
avstand till centrum for service och kommers, fa egna arbetstillfallen och
undermalig infrastruktur uppfattas glesbygden som oférmdgen att erbjuda ett

gott liv. Men &r det sa enkelt?

Syfte och fragestallning

Politisk retorik om hallbar utveckling leder till uppfattningar att hallbara

samhéllen utgdrs av levda liv i stdder, som genom arbetskraft och

! Historiska perspektiv som dessa ar relevanta for en komplex forstaelse av norrlandsk
glesbygd. Den har avhandlingens fokus ligger dock pa nutid dér enheten for undersékningen
&r det samtida lokalsamhallet.
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konsumtionsmonster gor hallbarhet genom att skapa tillvaxt (jfr Hornborg
2010). Glesbygdens vardagsliv bidrar inte i lika stor utstrackning till
tillvaxten varpa foljden enligt denna logik blir att glesbygden inte alstrar
samhallelig nytta och effektivitet i samma utstrackning som staden. Med ett
okat fokus pa transporternas inverkan péa klimatforandringarna blir de langa
avstanden och den gleshet som kannetecknar just glesbygden i sig ett uttryck
for att den kan ses som ohdllbar. Glesbygdsliv uppfattas pa sa vis som
ohéllbara liv. Denna tanke uppstdr inom det postmoderna, nyliberala
paradigmet, dar det samtida kannetecknas av det flyktiga, fria och rorliga.
Idén om fritt rérliga manniskor, varor, idéer och kapital tjanar ocksa ofta har
som ersattare for visionen om ett samhélle som prioriterar den sociala
gemenskapen (Augé 2009, Bauman 2011). | denna tankemodell
representerar staden det moderna (eller postmoderna) livet, dar manniskor
och fenomen roér sig i ett snabbt tempo, medan landsbygden illustrerar ett
traditionellt leverne dar takten &r langsammare, rorligheten mindre,
marknader, manniskor och varor farre och langre bort, och déar relationer och
varden ké&nnetecknas av stabilitet och gemenskap.

Samtidigt har social gemenskap fortsatt stor betydelse fér manniskors liv,
oavsett om de bor i staden eller pa landsbygden. Manniskor varderar helt
enkelt social gemenskap oberoende boendeort. Social gemenskap kan pa sa
satt ses som nagot som ingar i den sociala hallbarheten. Med en sadan
koppling skulle ovanstaende tankemodell kunna laddas om; glesbygden
skulle da kunna framstd som socialt hallbar, medan staden skulle kunna
betraktas som mindre socialt hallbar. Social hallbarhet preciseras och
definieras olika av olika forfattare och sjalv har jag valt att féra min
diskussion som en jamforelse med social gemenskap. Jag intresserar mig
ocksa for hur hallbarhet kommer till uttryck i policies, samt av hur dessa
uttryck uppfattas i det levda livet. Hur skiljer sig betydelser av social

hallbarhet i retorik och praktik? Hur kan de forenas?
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Mot bakgrund av det ovan sagda utgar jag i avhandlingen fran syftet att
studera hur hallbarhet gors, erfars och praktiseras i ett spanningsfalt mellan
lokal vardag och politiska diskurser. Detta kommer jag att géra genom att
forsoka svara pa fragor som ror vardagligt handlande i norrlandsk glesbygd.
Detta handlande star i relation till sdvél erfarenheter av, som retorik om
héallbar utveckling. Vad innebar allmanna diskussioner om en hallbar
utveckling empiriskt, pa en lokal niva? Rent empiriskt har jag fokuserat
nagra teman med sarskild baring pa fragan om hallbar utveckling. Jag har
undersokt bilakande och andra fardmedelspraktiker. Var, hur och av vad
man far sina inkomster star ocksa i fokus. Andra empiriska teman &ar
fritidssysselsattningar och andra tidspraktiker.

Det &r den sociala dimensionen av hallbarhet som jag har fokuserar pa.
Ofta ar det ekologiska och ekonomiska hallbarhetsaspekter som far utrymme
i offentliga debatter, men jag vill framhalla att det ar den ofta forgivettagna
sociala dimensionen som kan bidra till forstaelsen av hallbarhet.
Hallbarhetspraktiker, ekologiska och ekonomiska ar sallan frikopplade fran
sociala praktiker. Att studera hallbarhet utan beaktande av manniskors
sociala handlingar kan leda fel. Manniskor véljer till exempel inte fardmedel
enbart utifran miljomassiga och ekonomiska incitament utan ocksa med
tanke pa aspekter som ar kopplade till det specifika vardagslivet. Hur
manniskor véljer arbete star i relation till sociala situationer och
sammanhang. Ett langsamt tempo och tidskravande avstand behdver inte
ensidigt uppfattas som negativt, utan kan ocksa varderas positivt, skapa ro
och ge mgjlighet till annat. Frigan “Ar glesbygden socialt hallbar?” fungerar
som vagledning for avhandlingens analyser. Har tar jag emellanat spjarn
mot ett forestillt nekande svar som motiveras av fa arbetstillfallen,
undermalig infrastruktur och langa avstand till centrumbildningar.
Avhandlingens kunskapsmal ar att utifran ett etnologiskt perspektiv berika
sedvanliga uppfattningar och analyser av glesbygd och hallbarhet. Detta

amnar jag att gora genom att belysa vikten av nyanser och sammanhang for
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forstaelsen av begreppen. P4 ett operativt plan innebér det att jag tematiserar
analyserna utifran ovan namnda centrala aspekter for en hallbar utveckling. |
avhandlingen dversétter jag dessa aspekter empiriskt, med rorelse, arbete och
tid. Konkreta frdgor som jag amnar besvara i avhandlingen &r saledes: Hur
kan social hallbarhet tolkas i relation till vardagens rorelser och dess
fardmedel? P& vilket satt star arbets- och fritidspraktiker i relation till
uppfattningar om social hallbarhet? Hur ror sig och uppfattas tiden i den
norrlandska vardagen och hur laddas det tidsuppfattade med hallbarhet
respektive ohallbarhet?

Avhandlingen ar skriven inom ramen for ett tvérvetenskapligt
forskningsprojekt med titeln Resande i glesa bygder. Livsférutsattningar for
kvinnor och mén.2 Under mitt forsta ar som doktorand utforde jag faltarbeten
for projektets rékning i fyra svenska kommuner, som varierade i storlek och
geografisk position, och som i olika grad delade landsbygdens villkor. Dessa
kommuner var redan faststillda nér jag kom in i projektet. Av den
anledningen reste jag till Stromsund, Ornskoéldsvik, Gislaved och Falkenberg
for att utfora intervjuer om méanniskors livspraktiker och uppfattningar om
vardagligt resande och kollektivtrafik. | fraga om mitt avhandlingsarbete
fanns det daremot frihet att géra urval och bortval av detta material. Har har
jag valt att fokusera pa de platser som tillhdr de norrlandska lanen, med
motivering att hallbarhets- och glesbygdsproblematiken framstod som
tydligast har. Dessa orter var relevanta for mitt kunskapsmal. Det &r ett urval
intervjuer fran norrlandska glesbygdskontexter som tjanar som huvudsakligt

empiriskt underlag for avhandlingen.

2 Jag har valt att uppmérksamma genusperspektivet nar det med tydlighet har framtratt i
materialet.
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Hallbarhetsbegreppets framvaxt

Hallbar utveckling foddes som globalt och politiskt begrepp 1987 i
Brundtlandkommissionens rapport Var gemensamma framtid ° och
lanserades som officiellt begrepp i samband med Fdrenta Nationernas
konferens i Rio de Janeiro 1992 (Fegler & Unnemo 2000:23). Syftet med
detta policy-begrepp var att med ett gemensamt grepp forsoka ange den
internationella miljoproblematiken genom att fokusera pa en Onskvard
samhdllelig framtid (Jacob 1999:232). Hallbarhet fanns sedan 1970-talet som
politiskt begrepp, dock sa gott som enbart med fokus pa den ekologiska
aspekten och dar ekonomiska aspekter inte rymdes i definitionen.*
Framforallt handlade retoriken da om att radda miljon, dar boken Tyst var
(1963) av biologen Rachel Carson, blev tongivande for den internationella
miljororelsen med fokus pa bekampningsmedels forodande effekter pa flora
och fauna.

Med Brundtlandrapporten och begreppet hallbar utveckling utvidgades
policy-arbetet till att &ven inkludera de ekonomiska och sociala aspekterna
av hallbarhet (Fegler & Unemo 2000:9). Hallbarhetsbegreppet blir med
andra ord fran och med nu tredimensionellt. Ekologisk hallbarhet definieras
generellt sett som att inbegripa allt kring jordens ekosystem. Ekonomisk
hallbarhet har tva definitioner; en som fokuserar pa ekonomisk tillvaxt
separat fran den ekologiska aspekten, en annan som menar att tillvaxt inte far
ske pa bekostnad av, eller utanfor den ekologiska hallbarheten. Social
hallbarhet omfattar manskliga varden som réattvisa, rattigheter, makt,
vélstdnd och vélbefinnande.” Att ta hansyn till hallbarhetens alla tre

o

dimensioner har a ena sidan lyfts fram som ett positivt och nddvandigt

® Namngiven efter Norges forna statsminister Gro Harlem Brundtland. Rapporten
publicerades av World Commision on Environment and Development.

#1972 hélls en FN-konferens i Stockholm, dar miljéproblem som luftféroreningar
diskuterades. Under denna tid problematiserades snarare samband och komplikationer mellan
begreppen hallbarhet och utveckling (Jacob 1999:234).

® www. kth.se/om-miljo-hallbar-utveckling. Hamtat 2014-01-23.
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helhetsperspektiv (Sutton 2000:5). Det har & andra sidan ocksa pekats pa
brister i denna tredimensionsmodell. Exempelvis har det pekats pa att fragan
om hur dessa tre dimensioner samspelar eller motarbetar varandra, inte har
framgatt i sasmmanhanget (Hornborg 2010:57).

Ekonomisk tillvaxt betraktades nu, fran 1992 och framét, inte langre som
svarforenlig med miljoambitionen, utan tvdartom som nodvandig och
onskvard i ett framtida samhélle som med hallbar utveckling vill strava efter
”development that meets the needs of the present without compromising the
ability of future generations to meet their own needs” (Jacob 1999:234).
Klimatmotet i Kopenhamn 2009, visade dock tydligt svarigheterna i att
Overbrygga och forena ekonomiska och ekologiska argument i en gemensam
policy kring hallbar utveckling. Med Lissabonfordraget, som tradde i kraft
2011, i syfte att stdrka och ena samarbetet inom EU, har former for ett
gemensamt europeiskt grepp om hallbarhetspolitiken initierats.

I samband med den uppfdljande konferensen i Rio de Janeiro 2012 (Rio +
20) hérsammades ater fragan om hur de olika dimensionerna av hallbarhet
kan samspela. Sammantaget har detta lett till att hallbarhetspolitiken har
konkretiserats med tydligare implementeringsmal.6

Inom den svenska politiken som foljde efter att agenda 21-avtalen skrevs
under i samband med Brundtlandkommissionens definitioner, kom hallbar
utveckling i relation till den ekologiska dimensionen att bli fortsatt
betydelsefull. 1 regeringsforklaringar fran 1996 och 1999 forklaras att
“Sverige ska vara ett foregangsland i stravan att skapa en ekologiskt hallbar
utveckling” (Fegler & Unnemo 2000:23). Efter regeringsskiftet 2006, kan
retoriska forandringar skénjas med ett storre fokus pa ekonomisk tillvaxt i
hallbarhetsretoriken. Pa hallbarhetskommisionens hemsida star att lasa:
Sverige har i handling kunnat visa att det gar att forena hog ekonomisk och social

valfard med héga ambitioner for miljon. Ofta framhalls vart land som ett féredéme.

Vi bor fortsatta pa den inslagna vagen, men vi behdver svara pd nya utmaningar och

& www.sustainabledevelopment.un.org/rio20.html. Hamtat 2014-01-20
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fornya vart satt att arbeta. /.../ Stabila spelregler for marknaden, grundade i sociala
och miljomassiga hansyn, ar avgorande for en hallbar utveckling. Skatter,
subventioner och regler maste ses over for att framja en hallbar utveckling.
Ekonomiska styrmedel &r viktiga for att skapa rétt incitament och ofta att foredra

framfor regleringar.’

Vi moter fragorna kring hallbar utveckling som olika retoriska uttryck, som
pa olika sétt och mer eller mindre tydligt aterspeglar politiska ideologier (jfr
Dahl 2008:2ff). | dagens situation gar skiljelinjerna i huvudsak mellan en
ideologi som vill se en aktivt agerande politik dar staten (eller motsvarande)
spelar en aktiv roll och en ideologi som sharare understryker den fria
marknadens roll och betydelse for att 16sa samhalleliga problem (jfr Sennet
1996). Denna ideologiska motséttning far direkta och patagliga
konsekvenser i det nordsvenska inlandet (jfr Lundmark och Pettersson
2012). | fraga om regional utveckling anvands en positiv retorik kring
potential for okad tillvaxt gallande bland annat gruvnaring, besoksnaring,
natur- och kulturvdrden och intresse for sdsongsboende. Retoriken rymmer
ocksa framtidshopp i fraga om eget foretagande och lokal tillverkning av
livsmedel. Staten har emellertid inte engagerat sig i utbyggnaden av fibernét
- férutom att ge vissa bidrag till sddana investeringar, som dock nastan alltid
i glesbygden genomfdrs av lokala aktérer och oftast i foreningsform.
Samtidigt kan en tydlig retorik skonjas om att dessa tillvaxtmojligheter
bara galler vissa orter. Det konstateras att andra byar, ofta de mest avlagsna
orterna, inte har nagon framtid pa grund av urbanisering och fortsatt
befolkningsminskning. Avfolkning innebdr per definition minskad tillvéxt
vilket leder till att det blir om6jligt att tala om hallbar utveckling for dessa
platser. Konsekvensen blir att istéllet tala om en hallbar avveckling som

utmaning, vision och mal for Sverige 2025.% Har uttrycks en retorik som

" Texten publicerades pd www.sweden.gov.se 2008-08-22 och uppdaterades 2009-06-02.
Hamtad 2010-06-06.

8 Se Boverkets publikation Vision fér Sverige 2025, www.sverige2025.boverket.se/utvecka-
smaorter-och-glesbygd-hallbart.html. Hamtat 2014-01-24
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uttalat accepterar att byar férsvinner genom att man strategiskt véntar ut de
sista aldrande kvarlevarna. Denna retorik kontrasterar stort fran tidigare

politiska mal och visioner av att lata hela Sverige leva.

Teoretiska perspektiv

Det fenomenologiska begreppet livsvarld (Schiitz 1967, 1962/1999,
Bengtsson 1998, 1999) ar en utgangspunkt for avhandlingens analyser.
Analyserna bottnar ddrmed generellt i mitt intresse for varandet. Mer
specifikt stravar jag efter forstaelse for hur livet ter sig for manniskor som
bor i det norrlandska inlandet. Livsvarlden ska forstas som en oreflekterad
social och erfarenhetsbaserad varld som manniskor maéter utifran sina
upplevelser. Den reflekterade varlden utgdr livsvérldens motsats.’
Livsvarlden kan definieras som alla de handlingar och forestallningar som
méanniskor vanemassigt utfor, stoder sig pa och tar for givna, oavsett var de
befinner sig. Forhallningssattet &r har oproblematiskt och icke-tvivlande; vi
intar “en naturlig instillning” (Bengtsson 1999:16) till livsvérlden.
Livsvarlden kan darmed karaktariseras som ett varande i vérlden, eller som
en synonym till verkligheten (Bengtsson 1998:20). Det sjalvklara har
uppstatt genom att erfarenheter har gjorts till vanor. Forandringar av vanor
och det sjalvklara sker genom anpassningar man gor till handelser i livet.

Det oreflekterade séttet att mota varlden utmanas dock standigt av
regelsystem och tolkningsramar, som inforts utifran. Med inspiration fran
den tyske sociologen och filosofen Jirgen Habermas vill jag belysa motet
mellan nivaerna livsvarld och system, i syfte att synliggora spanningsfaltet
daremellan (Habermas 1987b:113ff, Mansson 1998:320, 326). | det
sammanhanget blir systemet de organisationer och institutioner som

paverkar lokala liv utan att pa ett direkt satt vara narvarande i det.

® Denna tudelning kan jamforas med Anthony Giddens (1984) &tskillnad mellan praktiskt och
diskursivt medvetande.
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Spénningsfaltet i den hdr studien handlar specifikt om hur
hallbarhetsretoriken, som jag tolkar som formedlad av systemet, férhandlas
och erfars i de intervjuades livsvérldar. Systembegreppet tillfor ocksa en mer
generell forstaelse for manskligt handlande kopplat till moderniteten.
Systemet ar den sfar dar anonyma och formella relationer finns, pa den
privata marknaden och i statliga verksamheter. Systemet, som bade ligger
utanfor, ovanfor och i livsvarlden, kan forstds som ett maktfalt dar
handlandet styrs av en malrationalitet som &ar forbunden med makt och
pengar, till skillnad fran livsvarldens kommunikativt rationella handlande.
Det kommunikativa handlandet avser en motsatt typ av interagerande mellan
méanniskor som saknar systemrationella inslag. Det moderna projektet har
medfort att systemsféarens betydelse har kommit att dominera, eller for att
tala med Habermas, kolonisera livsvérlden, genom att vardagslivets
kommunikativa handlande, eller “omedelbara” relationer i allt hogre grad

har underlagts systemrationella relationer. °

Vardagsvarld, meningsprovinser, typifieringar

Finita meningsprovinser och typifieringar (Schitz 1967) ger kunskap om
hur de intervjuades erfarenheter, uppfattningar och praktiker ter sig i
vardagen pa den lokala nivan. Har inspireras jag av den oOsterrikisk-
amerikanska sociologen Alfred Schiitz definitioner (Schutz 1967,
1962/1999, Bengtsson 1998, 1999).

Vardagsvarlden, som &r en del av livsvérlden, &r en &ndlig varld, till
skillnad fran livsvarlden (Bengtsson 1998). Den kan definieras som det

konkret levda livet pa plats — var vardag ager alltid rum nagonstans (vilket

10 Habermas idéer om relationers férandrade karaktar pAminner om Anthony Giddens (1984)
begrepp om “frénvarande andra”. Skillnader mellan det traditionella och det senmoderna
lokalsamhéllet &r ett exempel; dér det tidigare préglades av tidsrumsliga méten, kdnnetecknas
det senare i hogre grad av att ocksa influeras av strukturella processer som sker pa distans,
nagon annanstans.
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livsvérlden i princip inte behdver gora, men i praktiken alltid gor) och pekar
in i hur manniskor forhaller sig genom handling och erfarenheter med andra.
Med tidigare gjorda erfarenheter i bakgrunden ror sig manniskan framat i
handling. Enskilda handlingar paverkas av motiv och dessa &r inte
frikopplade utan ingar i ett system av tidigare handlingar som bidrar till att
bilda ndgon form av huvudsaklig plan med dess horisonter (Bengtsson
1999:17).

Andra vérldar som manniskor ror sig i, aven om vardagsvarlden ar att
betrakta som den priméara, bendmner Schitz som finita meningsprovinser
(1999:16, 102). Exempel pa dessa parallella vérldar som Schitz ger ar
dromvérlden, teatervarlden eller vetenskapsvarlden. De &r forankrade i
verkligheten, men tolkas av Schiitz som sekunddra, modifikationer av
vardagsvérlden. Ordet finit fyller funktionen att ringa in och avgransa
meningsprovinserna fran varandra. Overgéngarna mellan
meningsprovinserna, som sker dynamiskt och l6pande, karaktériserar Schiitz
som att vi upplever ett sprang (1999:134). De finita meningsprovinserna gor
det mojligt att begreppsligt fokusera pa hur de intervjuade forhaller sig till
olika aspekter i den lokala vardagen som &r kopplade till hallbarhet. Nar de
svarar pa mina fragor om till exempel bilakande, blir deras meningsprovinser
finita genom att de da, gor ett sprang och fokuserar pa just bilakande.
Begreppet hjalper mig att svara pa fragor om nar social hallbarhet uppfattas
som nagot konkret i den lokala vardagen och nér det snarare handlar om att
forhalla sig till formedlad retorik. Annorlunda uttryckt anvander jag de finita
meningsprovinserna for att sortera och analysera olika typer av uppfattningar
och erfarenheter av héllbarhet. Den finita meningsprovinsen star i ett néra
forhallande till system. Manga ganger pekar de tva begreppen i samma
riktning och forklarar pa ett teoretiskt plan liknande processer.
Systembegreppet ar ocksa diskursivt, genom sitt uteslutande av motstridiga
element (jfr Laclau och Mouffe 2001). Darmed kannetecknas diskursen, i

likhet med meningsprovinsen, av att vara finit.
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For att forklara diskrepanser mellan individers handlingar och
uppfattningar, erbjuder typifieringar (Schitz 1962/1999:32) teoretisk
forstaelse. Begreppet hjalper mig att undersoka meningsskapande kring
héllbarhet. Typifieringar kan forstds som ett satt att systematisera kunskap
om vérlden, som ett vagledande hjalpmedel som finns till férfogande for att
forsta och hantera handelser, upplevelser, platser eller andra manniskor. Det
blir, genom dem, lattare att forhalla sig till andra. Men i enlighet med detta
innebdr typifieringarna ocksa att det forvantas av manniskor att de ska agera
utifran sarskilda och tillskrivna roller, som sa att saga har utformats efter en
for miljon typisk mall. Om man viljer att inte spela den typiska rollen kan
man riskera att bli utstott ur gemenskapen.

Typifieringar star i relation till intersubjektivitet, i det att manniskans
handlande i varlden sker i relation till och i samspel med andra manniskor
(Schutz 1962/1999:35) och &ven till begreppet vi-relationerna (Schiitz
1962/1999:44, Nilsén 2000:89).** | vi-relationen finns ett jag och ett du som
typifieras och omformas i ett samspel. Olika roller av jaget och duet
framtrader i olika vi-relationer. Duet har med andra ord en betydelse for
jaget (Nilsén 2000:155). Vi-relationerna spelar en roll i forstaelsen av hur
hallbarhet skapas, gors och forhandlas, i samspel eller motstand till egna och

andra uppfattningar.

Social hallbarhet, policy, gemenskap

Andra overgripande begrepp i avhandlingen ar social hallbarhet, policy och

gemenskap. Social hallbarhet pekar dels mot systemnivan med kopplingar

11 Att fAnga det unika hos vara medmanniskor &r egentligen bara méjligt i det som Schiitz
benamner som rena vi-relationer (Nilsén 2000:89) da den enes subjektiva mening dar ar
tillganglig for den andre, genom att man deltar i varandras liv. Andra sociala relationer
bendmner Schiitz som vi-relationer och ni-relationer (Nilsén 2000:92).

23



till den politiska retoriken och diskursen, dels mot det vardagliga livets
lokala niva. | retoriken framtrader glesbygden som ohallbar; sa till den grad
att det talas om processer av hallbar avveckling.*? | frdiga om retoriken tar jag
begrepp som policy till hjalp, for att synliggdra maktprocesser kring politiska
budskap. Hallbarhetsbudskap formedlas via policies. Policy definierar jag
som en typ av makt som bade agerar pa och genom individers subjektivitet
och handlande. Policys fungerar som en del av diffusa politiska processer
som paverkar manniskor, ibland pa ett omedvetet plan, till att konstruera
normer, sjalvforstaelse och relationer, som bidrar till séarskilda former av
social ordning (Shore & Wright 1997:6). Till skillnad fran mer
konventionella definitioner av policy som en neutral aspekt av styrning,
uppfattar jag tvartom policy som ett ideologiskt och politiskt styrmedel, som
dock ofta déljs bakom en neutral flagg. Mer specifikt tolkar jag policies som
retoriska enheter och diskursiva formeringar som leder till att 6ka somligas
makt, samtidigt som andras makt minskar (1997:8).

Framforallt vill jag dock underoka hur social hallbarhet skapas pa ett
konkret plan. For om retoriken fors i termer av ohallbarhet och avveckling,
uttrycker det levda livet nagot annat. Har blir hallbarhet som politisk retorik
mindre viktig, istallet handlar forstaelsen av hallbarhet snarare om hur den
egna vardagen pa basta satt kan levas och Overlevas. Manga av
avhandlingens diskussioner om social hallbarhet ligger saledes pa denna
konkreta niva. Det ar de konkreta uttrycken av forflyttningar, arbetsliv,
fritidsliv, umgénge och tillnérande tidsliga uttryck av prestation,
sjalvforverkligande, sociala ataganden och annat som hér livet till, som jag
analyserar som social hallbarhet, &ven om jag inte alltid uttrycker det i
explicita termer av just social hallbarhet. Har undersoker jag hallbarhet i
relation till vardagsférankrade erfarenheter och meningsskapanden, och
forstar social hallbarhet i termer av gemenskap. Jag fragar ocksa hur denna

forstaelse knyter an till den politiska sfarens definitioner. Nar jag diskuterar

12 Se t ex www.sverige2025.boverket.se
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vardagliga foreteelser som social hallbarhet, anvander jag ett etiskt begrepp.
Det & med andra ord, i regel, inte pa ett emiskt plan som social hallbarhet
diskuteras i avhandlingen. | tolkningarna av utsagorna &r det alltsd jag som
oversatter vardagliga handlingar och uttalanden till 'social hallbarhet'.
Definitioner av social hallbarhet som syftar till att oka livskvaliteten
(Jarvis et al. 2001:127) och stdvja ohalsa, orattvisa och ojamlika
forhallanden i frdga om utbildning, arbeten, boende,*® for latt tankarna till
tredje varlden med dess tydligt reella fattigdomsproblem som vattenbrist,
hungersnod, sjukdomar, kékstader och ojamlikhet mellan kénen. Aven om
Sverige ar ett valfardssamhalle, sa &r inte dessa bristdefinitioner irrelevanta i
norrlandsk glesbygd. Ocksa har finns en problematik av sociala villkor, har
saknas ocksa arbetstillfallen, vard- och omsorgsinrattningar och
utbildningsméjligheter genom ned- och indragningar av offentlig service.
Hallbarhet som levd vardag analyserar jag med hjalp av forstaelser kring
gemenskap. Tyngdpunkten pa gemenskap, eller community, i den har
studien ligger pa gemenskapens och tillhdrighetens varande i relation till
handling (Delanty 2003:130). Annorlunda uttryckt anvénder jag
communitybegreppet framst for att ange ett handlingsfalt, dar handlingar
definierar gemenskapen i en community som praxis. Handlingsfalt som
begrepp mojliggor fragor om hur langt manniskor nar i sina handlingar och
hur olika begransningar i handlingsutrymmet tar form. Perspektivet
handlingsgemenskap lankar aven in i Heideggers forstaelse av omsorg och
varandets horisont (Feld & Basso 1996, Thrift 1996, Casey 1996, Jackson
2006). |1 min tolkning av community inspireras jag bland annat av den
brittiske sociologen Gerard Delanty och hans fokus pa de konkreta och
materiella aspekterna av community. Delanty skriver: “’the search for com-
munity cannot be seen only as a backward looking rejection of modernity, a
hopelessly nostalgic plea for the recovery of something lost; it is an expres-

sion of very modern values and of a condition that is central to the experi-

13 Se t ex www.csc.kth.se. Hamtat 2014-01-20
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ence of life today, which we may call the experience of communicative be-
longing in an insecure world” (Delanty 2003:187). Sa nar manniskor inte
kanner igen sig sjalva och sin situation i beskrivningar av att det gar bra for
Sverige, ar det bade en protest mot den radande diskursiva hegemonin och

uttryck for att man ser sig som en del av en annan gemenskap.

Plats, glesbygd, centrum och periferi

Avhandlingen undersoker hur hallbarhet konstrueras socialt utifran
perspektiv pa plats i konkret mening (Thrift 1996, Casey 1996, 2009). Plats
kan, i det perspektivet, ses som savél en erfarenhet som ett rum for handelse.
Platsen foregar de kulturella yttringarna och pa sa vis kommer den fore
manniskan. Att existera innebar samtidigt att befinna sig nagonstans, pa
plats. Darmed &r manniska och plats sammanflatade (Casey 1996).
Platsbegreppet tillfor betydelsen av det lokalspecifika. Det som hander pa en
plats hander i regel inte pa en annan plats och saledes spelar den specifika
platsen en roll i kulturella processer. En specifik platsforstaelse kan ocksa
oppna upp for en kompletterande forstaelse till de strukturella forklaringarna
(Mathiesen Hjemdahl 2002:72).

Norrlandsk glesbygd &r avhandlingens traffyta mot vilken
héllbarhetsprocesserna studeras. Begreppet glesbygd kan ségas vara i forsta
hand politiskt och det lankar till dvriga administrativa och geografiska
klassificeringar som exempelvis tatort, kommun och stad. Glesbygd rymmer
ocksa andra definitioner. Officiella definitioner av glesbygd utgar fran

tillgénglighet till service och arbetsmarknad. Enligt det numera nedlagda
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Gleshygdsverkets™* definition &r en glesbygdskommun en kommun dar mer
an 30 % av befolkningen har mer &n en 45 minuter Iang bilresa till en tatort
med fler an 3000 invanare. Mot den definitionen svarar 22 av Sveriges 290
kommuner. SCB definierar diremot glesbygd som en “kommun med mindre
&n 7 invanare per kvadratkilometer och mindre &n 20 000 invénare”.
Utifran den definitionen skulle 39 kommuner innefattas.*®

Det finns dock fler innebdrder av glesbygd &n Glesbygdsverkets
definitioner. Glesbygd lankar in i en teoretisk forstaelseram av centrum och
periferi. Begreppsparet utgar fran marxistiska perspektiv, dar teoretiker som
Amin och Wallerstein har belyst utbytesrelationen och asymmetrin mellan
platser, dar periferierna star i ett beroende till vérldens centra (Hornborg
2010:35f). Det analytiska begreppsparet behdvs for att synliggora
maktrelationer och ojamlika monster kopplade till plats. Samtidigt ar det
viktigt att nyansera den statiska forstaelsen genom att definiera begreppen
som relativa; en plats kan forstds bade som centrum och som periferi,
beroende pa jamforelse och sammanhang (Ardener 1987, Shields 1992,
Hayter et al. 2003).

Landsbygdsforskare pekar pa vikten av att inte romantisera landsbygden,
utan att istallet belysa landsbygdens sarskildhet i fraga om utsatthet och
utanforskap, i syfte att forandra orattvisa villkor (Shields 1992, Cloke &
Little 1997, Philo 1997, Schucksmith 2004). Glesbygd kan sagas vara en
negativ definition som relaterar till problem som marginalisering och
valfardsutveckling (Hansen 1998:12). Begreppet bar ofta pa associationer till

avsaknad och brist. N&r glesbygd ndmns handlar det med andra ord ofta om

1Glesbygdsverket lades ner 2009 och ingdr numera i statliga Tillvaxtanalys.
www.tillvaxtanalys.se. Hdmtat 2011-07-10

Bywww.sch.se 2012-07-19

'8Vidare finns 156 tatortsnara kommuner och 112 tatortskommuner, enligt samma berékning.
| tdtortsndra kommuner bor minst 30 procent i tatortsndra landsbygd. | tatortskommuner bor
minst 70 procent i tatorter med mer 4n 3000 invanare. Tatortsnara landsbygder ar omraden
som finns inom 5-45 minuters bilresa till narmaste tatort med fler an 3000 invanare. Téatorter
ar orter som har fler an 3000 invanare. Hit raknas dven omradet inom 5 minuters bilresa fran
tatorten (Tillvaxtanalys 2009:17).
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nagot som saknas och inte finns hos kategorierna glesbygdsplatser och
glesbygdsmanniskor (Nordin 2007:44). Glesbygden far i princip alltid ocksa
sta i relation till staden, det vill sdga utgora stadens antites (ibid). I linje med
detta forknippas glesbygden ocksa ofta med en otidsenlighet (ibid, Hansen
1998), eller langsamhet, som relateras till stadens snabba forandringstakt.
Glesbygd laddas ocksa ibland genom att likstallas med fororten, en annan
behallare av periferi och sociala problem samt antites till stad och centrum
(Augé 2009, Leon Rosales 2010 m fl). Det handlar om processer av
Othering, dér vetanden och policy skapar glesbygd som nagot annat. Dessa
mekanismer av utpekande och sarskiljande ligger ocksa i sjdlva
bendmningen glesbygd. Glesbygd har skapats som konstruktion av det
annorlunda (Eriksson, Madeleine 2010). Det ar saledes i relation till den har
typen av forstaelser och inneborder av glesbygd som jag undersoker hur
hallbarhet konstrueras socialt i glesbygdsvardagens handlande och
meningsskapande. Hari ligger ett dilemma; da denna text fokuserar pa
glesbygd, riskerar den pa samma gang att skapa det annorlunda. Detta &r

dock inte min intention.

Material, metod, etik

Studiens material utgar fran det tvarvetenskapliga forskningsprojektet
Resande i glesa bygder. Livsforutsattningar for kvinnor och méan. Projektet
finansierades av Vinnova — Sveriges innovationsmyndighet och syftade till
att, med stdd i kunskap om kvinnors och mans olika resmonster, ge storre
kunskap om villkor for resande i olika typer av glesbygdsmiljoer. Projektet -
som varit ett samarbete mellan institutionerna kulturgeografi och ekonomisk
historia, Umea universitet och institutionen for etnologi, religionshistoria
och genusvetenskap, Stockholms universitet - har belyst kollektivtrafik och

transportutbud ur strukturella och individuella perspektiv samt pekat pa
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relationen mellan dessa nivaer (se Andersson-Skog et al. 2011, se &ven
Wollin Elhouar och Hansen 2011). Resultaten har gett kunskap om
diskrepanser mellan nivaerna; individers villkor praglas av forandringar,
medan politiska mal snarare féljer andra, mer konstanta monster. Gemensam
empirisk utgangspunkt for projektets analyser har varit tva ortspar.
Stromsund och Gislaved har svarat for glesbygdsvillkoren. Ornskéldsvik och
Falkenberg” har motsvarat mellanstora orter med omkringliggande
landsbygd.*

Jag medverkade i projektets forsta ar genom att utféra tva veckors
faltarbete per plats, i form av observationer och intervjuer, pa ovan namnda
fyra orter. Detta faltarbete for projektets rakning hade fokus pa manniskors
vardagsresande. Via natet studerade jag platsernas busstidtabeller.”® Enligt
projektplanen skulle samtliga av mina faltarbeten vara utforda forsta aret,
vilket innebar en begransad tid for faltforberedelser och ett sprang ut i falt. |
spranget fanns en forhoppning om att faltet ocksa skulle vagleda mig. Efter
en dryg manad som doktorand akte jag darfor pa en forsta veckas faltresa till
Stromsund. Jag hade da en intervju pa forhand inbokad med en
kommuntjansteman. Tvaveckorsramen medforde dock en alternativ metod
till det klassiska antropologiska idealet med langa féltvistelser (Czarniawska
2007). Da jag besokte tre av faltorterna veckovis och vid tva tillfallen, kan
metoden liknas vid ett slags jo-jo-faltarbete (Wulff 2002). Aven om den
forsta intervjun ledde mig vidare, behdvde jag komma i kontakt med fler
manniskor. Darfor kom jag darefter att préva en ny metod som ingang i
faltet. Jag utformade en kort enkdt om resvanor som jag delade ut och
samlade in samtidigt som jag akte pa nagra av orternas bussturer. Framsta

syftet med enkaten var att fa ett materialunderlag for att komma i kontakt

1 Aven vissa jamforelser med det storre ortsparet Umed - Linkdping har delvis gjorts i
projektet.

18 www.vinnova.se. Hamtat 2014-01-28

1 Redan pd det har stadiet uppfattade jag en skillnad mellan de smalandska och de
norrldndska villkoren genom att de dagliga bussturerna var betydligt farre i de norra delarna
jamfort med de sodra.
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med manniskor. Vissa av enkatens svaranden fick jag ocksa tillfalle att
intervjua, antingen 6ver telefon eller i en intervju pa respektives arbetsplats.
Jag fortsatte ocksa att kontakta kommuntjansteman®, buss- och taxibolag
och andra for intervjuer. Dessa ledde mig vidare till ytterligare intervjuer och
platser.#

Vid sidan om detta, frdn projektet givna, fokus pa resande och
kollektivtrafik, fanns for mig ocksa ett mer Gvergripande intresse for hur den
levda tillvaron tedde sig utifran den lokala verkligheten. Jag var helt enkelt
intresserad av fler av vardagslivets sfarer an den som omfattar det vardagliga
resandet. Tidigt, redan pa idéplanet, betraktade jag faltet hallbarhet som
spannande och utmanande, till stor del pa grund av att jag uppfattade dessa
fragor som nya ur ett kulturvetenskapligt perspektiv.

| det inledande arbetet med avhandlingen arbetade jag utifran mitt hela
material. Ur mitt utvidgade avhandlingsfokus pa den lokala verkligheten av
det glesbygdsspecifika, utkristalliserade sig dock, sa smaningom, ett antal
val och bortval. Mina utforda féaltarbeten i kommunerna Falkenberg och
Gislaved framstod, efter en tids arbete med analyserna, som mindre
relevanta ur just hallbarhet-i-glesbygdsynpunkt. Genom att helt lagga bort
samtligt faltarbetsmaterial fran de smalandska kommunerna Gislaved och
Falkenberg, sndvade jag in sokarljuset pa det som jag uppfattade som
problemet och utmaningen med hallbarhet i glesbygd. Det motsvarades av
faltarbetena frdn det norrlandska inlandet,? som framst var lokaliserat i
Strémsunds kommun men ocksa i ndgon man inom Ornskéldsviks kommun.
Avstanden, glesheten och den laga graden av infrastrukturell service, i

jamforelse med det smalandska materialet, var konkreta aspekter som Iag till

2 Kommuntjansteman betraktade jag som viktiga informanter av flera anledningar; dels for
lokalkdannedom och kontakter, men ocksd for inblicken i policyarbetet kring hallbar
utveckling.

2! Dessa intervjuer &r i regel inte citerade i texten, men har ocksé, i likhet med andra
materialkategorier, som skriftligt material om faltet, bidragit med en forstaelse av kontexten
for det som &r huvudmaterialet.

22 Med undantag av en informant som bodde i en by nara Omskdldsvik och darmed narmare
kusten &n inlandet.
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grund for detta vagval i hur att hallbara vardagsliv i glesbygd kan tolkas. Att
avhandlingen delvis &r utférd som en del av ett tvérvetenskapligt
forskningsprojekt speglas i resultaten. Det andra kapitlet som handlar om
rorelser och rum &r en aterspegling av projektets fokus pa vardagligt resande
och transporter. Har korresponderar en del av analyserna med projektets
analyser. Kapitel tre och fyra, som handlar om arbete, fritid, tid och tempo,
grundar sig daremot pa min egen nyfikenhet pa andra forstaelser av lokal
verklighet och glesbygdsvardag.

Utifran det ursprungliga projektmaterialet med ett fyrtiotal intervjuer har
jag, pa grundval av det ovan sagda, valt ut tretton intervjuer som
avhandlingens framsta empiriska kélla. Tva av dessa intervjuer har det
gemensamt att jag har intervjuat tva personer samtidigt under samma
intervjutillfalle. 1 ena fallet rorde det sig om en dotter och en far, i det andra
fallet kom den intervjuades partner att ansluta till intervjun (och efter ett tag
aven att aktivt delta).

Av de intervjuade bor tio personer i landskapet Jamtland och tre personer
i landskapet Angermanland, varav tva &r inlandsbor och en person bor i en
by narmare kusten i Ornskoldsvik. Landskapen hor till Stromsunds
respektive Ornskoldsviks kommuner. Stromsund ar en inlandskommun som
ligger langst norrut i Jamtlands lan. Kommunen har omkring 12000
invanare.® Ytan &r stor, 10500 kvadratmeter, vilket placerar kommunen som
den sjatte storsta av Sveriges alla 290 kommuner. | centralorten Stromsund
bor ungeféar 3600 personer. Kommunen, i likhet med andra kommmuner i
skogslanen, ar praglad av stadiga befolkningsminskningar sedan atskilliga
artionden. De flesta som flyttar fran Stréomsunds kommun flyttar till
Ostersund, som ligger tio mil soderut. Inslaget av aldre &r stort i kommunen,
mer an en fjardedel har fyllt 65 ar. Arbetsmarknaden i Stromsund &r karv.

Den ar lite battre i Ostersund och manga har flyttat dit for att fa jobb.

2 Berakningarna ar gjorda av SCB 2008.
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Somliga arbetspendlar fran Strémsund till Ostersund, dé oftast fran de sodra
delarna av kommunen. Omkring 4 500 personer av Stromsunds ungefarliga
12000 invanare, reser dock i arbetet inom den egna kommunen. Europavég
45 gar genom Strémsund.

Ornskoldsviks kommun ligger vid norrlandskusten i Vasternorrlands lan.
Den ligger pa ungefarlig hojd med Stromsund, dock med Sollefted kommun
emellan.?* Har bor ungefar 55000 méanniskor. Centralorten ar hamnstaden
Ornskoldsvik, dar omkring 29000 méanniskor bor. | ytmassig storleksordning
hamnar den pa plats 42 av Sveriges kommuner. Till skillnad fran Strémsund,
ar den inte nagon utpraglad glesbygdskommun. Dock finns byar som
karaktariseras som glesbygd. I mitten av 1990-talet minskade befolkningen,
som sedan okade runt ar 2000. Efter det har befolkningsunderlaget i perioder
sjunkit ndgot, men anda legat mer eller mindre stabilt. Majoriteten av
invanarna har fyllt 60 ar.?* Ornskoldsvik valdes av riksorganisationen Hela
Sverige ska leva till arets kommun 2012, med motiveringen av konsekventa
satsningar pa service i bade stad och landsbygd.? Har finns drygt 2500
foretag. P4 kommunens hemsida lyfter man fram vardeorden foretagsamhet
och kreativitet. Har finns emellertid ocksa hanvisningar till varldsarvet Hoga
kusten vilket bidrar till turismnaringen. Arbetspendling mellan Ornskoldsvik
och Umea ar lag, trots Botniabanans tillblivelse och andra insatser i
regionen. | Ornskoldsvik, saval som i Strémsund, &r 6verhuvudtaget andelen
resande med kollektivtrafiken 1ag.?” Har passerar E4:an och har finns ocksa
en flygplats.

De manniskor som sa frikostigt har delat med sig av sina
vardagserfarenheter har i avhandlingen fingerade namn och kallas fér Anne,
Bertil, Pia, Svea, Brita, Annika, Berit, Per-Ake, Lars, Ulla, Mikael, Jessika

och Marianne.

2 www.regionfakta.com. 2013-10-04.

% www.scb.se. 2013-10-04

28 \www.ornskoldsvik.se. 2013-10-04.

2 \www.ornskoldsvik.se/naringslivocharbete. 2013-10-04
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Anne och hennes pappa Bertil tréffade jag hemma i Bertils bostad (som
aven var Annes barndomshem och i viss man ocksa nuvarande hem genom
att hennes bostad var ett till garden tillhérande hus). Svea, Pia och Brita fick
jag ocks& méjlighet att intervjua i deras respektive hem. Annika, Per-Ake,
Jessika, Marianne och Lars intervjuade jag daremot pa deras respektive
arbetsplatser. Berit intervjuade jag ocksa pa arbetsplatsen, narmare bestamt
pa bussen och bussturen som hon korde den dagen. Denna intervju kan
karaktariseras som en typ av skuggningsteknik (Czarniawska 2007) eller go-
alongs (Kusenbach 2003), med skillnaden av att jag akte med, och att
strackan foljde en bestdmd rutt och ett bestdmt schema, istéllet fér den
kanske till formen friare promenaden, som Kusenbach propagerar for. Jag
vill d4nda pasta att bussmedfoljandet resulterade i liknande effekter; nar vi
passerade byar och platser aktiverades minnet, vilket i sin tur genererade
berattelser. Ulla och hennes partner Mikael intervjuade jag pa ett café.
Samtliga intervjuer, forutom intervjun med Berit, dr inspelade i sin helhet.?
Vissa delar, under bussfardens samtal, spelade jag dock in. Mdétet med Berit
kan for Ovrigt beskrivas som en faltarbetshybrid; bestdende av bade
observations- och intervjuinslag.

Intervjuerna kan i regel beskrivas som halvstrukturerade genom att jag
inledningsvis ledde intervjun utifran ett arbetsschema med forberedda teman
kring det vardagliga resandet. Arbetsschemat fungerade framst som
stodjande checklista under de forsta intervjuerna, darefter tenderade den att
ersattas av en mental fragelista i takt med den okade intervjuerfarenheten.
Efter frdgorna om resandet stravade jag efter att bredda samtalet och leda in
fragorna pa livshandelser, i enlighet med genren livsloppsintervju. Dessa
fragor anknot till uppvaxt, flyttar, slaktskap, intressen, livsval med mera. Jag
forde ocksa i regel in samtalet pa miljofragor i relation till resande. Det ska

tillaggas att saklart inte alla intervjuer slaviskt foljde denna struktur. Somliga

28 Under vistelsen med Berit, som pagick under en hel arbetsdag, var det av uppenbara skal
inte mojligt att spela in allt som sades. Jag antecknade forvisso kompensatoriskt och — kanske
lite for- flitigt i faltdagboken under dagens géang.
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intervjuer improviserades fram pa andra satt, med andra frageordningar och
uppehallande vid andra samtalsdmnen dn mina uttankta. Detta, som flera har
papekat, kan ocksa sagas vara utmarkande for kvalitativ metod i allmanhet
och intervjuer i synnerhet, da féljsamhet och lyhordhet &r en forutsattning
for att ett mer eller mindre dynamiskt samtal 6ver huvud taget ska kunna ta
form (se t ex Fagerborg 1999). Detta pekar ocksa pa att intervjun som
materialkategori, till skillnad exempelvis fran den historiska kalltexten, inte
ar att betrakta som en enhetlig materialkategori utan som ett resultat av
manskligt samspel och tvavagskommunikation. Vid transkriberingen har jag
emellanat gjort latta redigeringar. Dessa har gjorts i syfte att oka lasbharheten
och for att innehéllet av det sagda ska sta i fokus framfor dialektala
skillnader. Da dialekter och talstil ocksa kan riskera att fa stigmatiserande
eller klassificerande effekter har jag medvetet velat undvika detta i
majligaste man.

Nér jag inte hade nagra intervjuer forsokte jag att lara kanna platsen i
fraga, genom att ga runt och orientera mig. Emellanat gick jag planlGst och
pa nagot satt vantade in att nagon eller nagot skulle vagleda mig. Ibland
fotograferade jag. Jag bodde pa vandrarhem och rorde mig framst som en
outsider, eller lagmald turist, pa grund av att platserna var nya for mig. Detta
tog sitt uttryck bland annat i att jag gick runt och fotograferade olika miljoer.
Jag stravade dock efter att inte vacka uppseende, utan att smalta in sd mycket
som mojligt i min jakt efter kunskap (Arvastson och Ehn 2009), forsdka vara
en del av faltet (Jackson 1998). UtGver att promenera runt och nyttja
kollektivtrafikens bussnét korde jag sjalv bil emellanat. | Stromsund hyrde
jag bil bada veckorna medan jag i Ornskoldsvik hyrde bil vid ett tillfille for
att kunna ta mig till en intervju. Huvudsaken av detta varande i féltet
hénvisas det inte till i texten, men min uppfattning &r att det har bidragit till
nagon grad av forstaelse av hur det kan vara att leva pa dessa platser, som
jag tror hade gatt mig forbi om jag inte sjalv fatt erfara resandet pa platsen i

relation till avstdnd och tid. P& motsvarande satt har samtalen med
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méanniskorna bidragit till ytterligare dimensioner av omgivningen. Genom att
narma mig bade manniskor, platser och situationer har faltet kommit att visa
sig som mer sammanhangande.

Det bor i detta sammanhang ocksa tillaggas att jag aven har faltarbetat en
vecka i den australiska kommunen och gruvstaden Broken Hill.# Har var den
ursprungliga ambitionen att skapa ett jamforande material, fér genomgaende
analyser. Under analysarbetets gang har dock detta material inte visat sig
som anvandbart for en sadan konsekvent jamférande analys. Istallet for att
helt vélja bort detta material har jag valt att kontrastera med delar av det, dar
jag har ansett att det har kunnat bidra med forstaelse for glesbygdens
sammanhang. Jag strdvade hér efter att féltarbeta i enlighet med hur jag hade
gatt tillvaga i de svenska kommunerna.*® Mitt sokarljus riktade sig framst
mot hur denna plats kontrasterade mot, men &ven i viss man hade
beréringspunkter med den svenska kontexten. Har har exempelvis inte
glesbygdsbegreppet i forstaelsen “litet antal ménniskor” (sparsley populated)
varit motsvarande pa samma satt, men forstaelsen av avstand, vardag och
handlingspraktiker i relation till hallbarhet har kunnat fordjupas.  Det
faltarbete som jag for forskningsprojektets rakning ocksa utforde i
kommunerna Gislaved och Falkenberg, behandlas, i likhet med det
australiska materialet, som sekundarmaterial. | vissa analyser hanvisar jag
till detta material, i kontrasterande eller kontextualiserande syfte. For att visa

pa spanningsfaltet mellan retorik och praktik har jag ocksa till viss del

2 Av familjeskal flyttade jag, for en tredrsperiod, till Sydney, Australien efter ett &r som
doktorand. Dar fick jag tillfalle att vistas som géstdoktorand pa antropologiska avdelningen,
Sydney University. Under denna period gjorde jag dock regelbundna besok i hemmamiljon pa
etnologiska avdelningen, Stockholms universitet.

% | praktiken innebar det att jag ocks& har gick runt och forsokte insupa si mycket som
mojligt av platsen. Aven har akte jag buss. Jag intervjuade tvé kommunalanstéllda tjansteméan
i orienteringssyfte och intervjuade och samtalade med boende. Jag rorde mig ocksa har som
Turisten och besokte turistattraktioner som exempelvis muséer och en heldagstur med en
personlig guide.
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anvant mig av ett skriftligt material kring olika diskurser om hallbar
utvekling.®

Tolkningen av materialet har skett i flera steg och pé olika nivaer och har
har jag i praktiken vaxlat mellan olika perspektiv som fatt komplettera
varandra (Alvesson och Skoldberg 2007:160). Denna
metodkomplementering ar nara forbunden med mina teorival; ett faktum
som kan betraktas som typiskt med tanke pa att det inte gar nagra knivskarpa
linjer mellan teori och metod for kvalitativa studier, da tolkning som metod
sker med hjalp av den teoretiska inspirationen (Alvesson och Skdéldberg
2007). En gemensam grund for tolkningar av ett kvalitativt material finns
bade i hermeneutikens cirkeltolkande® och i fenomenologisk metod. Det
gemensamma bottnar i en vilja att ”fanga en helhet som &r nagot mer 4n
summan av sina delar /.../” (Gerholm 1985h:69).

Jag har dekonstruerat intervjumaterialet genom att tolka det ur olika
infallsvinklar och vid flera aterkommande tillfallen. Jag har vissa ganger
forsokt att abstrahera (Alvesson och Skéldberg 2007:96f), eller med andra
ord reducera, min forforstalse av materialet (Gerholm 1985b:70) genom att
forsoka tanka bort vem som sager vad och enbart fokusera pa det sagda.
Andra ganger har jag tagit hansyn till min forforstaelse (Alvesson 2007:168)
eller koncentrerat mig pa vem och i vilket sammanhang nagot har uttrycks.
Det har havdats att da det ar fraga om en tolkande metod kan
rimlighetsbedomningar endast goras utifran tolkningens presentation, hur
man argumenterar och genom Oppen och kritisk diskussion om de
resonemang som tolkningen bygger pa (Alvesson 2007:168).  Sorteringen
och Klassificeringen av materialet har styrts av avhandlingens évergripnade

fragor och av de olika kapitlens underliggande fragor. Utsagorna har tolkats i

*! Framst hamtade frin databasen Mediearkivet.

%2 Hermeneutik i generell mening handlar om erkdnnandet och tillférandet av aspekter som
forforstdelse och sammanhang. Enligt den fenomeologiska metoden kan forforstaelsen
reduceras, eller tdnkas bort. Jag liknar reduktionen vid abstraktionsprocessen (jfr Alvesson
och Skéldberg 2007:96f).
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jamforelse med varandra, for att hitta monster och variationer som sedan fatt
bilda analytiska teman. Jag har stravat efter att beskriva fenomen utifran
flera personer och varierade forhallningssatt (Gerholm 1985b:70), att skapa
en typ av meningssammanhang (Giorgi 2009).%

Den slutgiltiga tolkningen har skett i en form av konstruktionsfas, dar
utsagan analyserats i ett storre sammanhang igen (Gerholm 1985b:70,
Alvesson och Skoldberg 2007). Har har minnet spelat en roll satillvida att
berattelserna om vardagen ofta har skildrats med hjalp av ett kontrasterande
da. 1 fraga om hur minnen bor analyseras finns i princip tva standpunkter.
Antingen betraktas minnet endast som en konstruktion och darmed som
omgjlig ingang till kunskap, eller sa analyseras minnen som sanna och
oproblematiska atergivanden av verkligheten. Mina tolkningar befinner sig
mellan dessa positioner: ”Consequently, the actual reality of the object of the
description is not an issue. What matter to phenomenologists is how the ob-
ject presented itself to the describer” (Giorgi 2009:118).

Man kan ocksa i det har peka pa betydelsen av det relationella, mellan
subjekt och objekt, det individuella och det sociala, samt relevansen av det
som finns mitt emellan begrepp, dikotomier och definitioner (Jackson 1998,
2006, 2012). Det handlar om att erkdnna forskaren som medskapare, att
tolka manniskors varande i varlden genom andra, dar den egna
medvetenheten uppstar i relationer med andra manniskor. 1 manniskors
relation med andra méanniskor, drivs de & ena sidan av att dela identitet med
andra, och & andra sidan av att uppleva unikhet genom att sérskilja sig fran
andra (Jackson 2012:18). Det handlar ocksa om att inbegripa vikten av bade

strukturen och den handlande manniskan:

33 Har har det ocksé hjalpt mig att tdnka pa begreppet intersubjektivitet som pekar in i den
sociala betydelsen av subjektivitet, dar intresset for det subjektiva ligger pa det som sker
mellan ménniskor, i de mellanménskliga relationerna framfor subjekten som
separata “enheter”. Det singuléra betraktas s att siga som delar av det gemensamma.
(Schiitz 1967, Jackson 1998:6)

37



There are times when one may reasonably aspire to be an active subject — exercising
will in relation to the world. But there are also times when one must endure the
actions of others, bend to their will, meet their demands, suffer in silence, and exer-
cise patience. This is not to imply that one’s fate is wholly predetermined by the
world into which one is born or thrown; it simply means that subjection must be

placed on a par with agency as a human coping strategy. (Jackson 2012:19).

Nagot som framtratt for mig i faltet, ar det faktum att jag, trots viljan till att
vara en del av faltet, anda framforallt erfarit det som Observatdren och/eller
Outsidern. Jag har, oberoende min vilja till att framsta pa ett eller annat satt,
varit och betraktats som Forskaren fran Stockholm, den med Uppdraget att
understka Fenomenet. Detta &r viktigt for att det pekar in i dynamiken med
faltarbetet som metod; bade forskningsprocess och forskningsprodukt &r
avhangigt sociala kategorier, tid och rum. Materialet blir det det blir, kort
sagt, beroende pa vilka som befinner sig i faltet. Om jag hade varit Insider
och redan haft den emiska kunskapen om faltet, hade studien hogst sannolikt
sett annorlunda ut till form och innehall. Inte bara de kategoriska fakta som
pekar pa att jag “inte var fran Norrland” eller det faktum att jag “kom fran
Universitetet” utan dven att jag ”ar kvinna” har paverkat materialutgangen.
Det kan hévdas att just sjélva tillfalligheten i mina besok per automatik
har medfort en outsiderposition. En del nyare fenomenolologiska perspektiv
ifrdgasatter den fenomenologiske outsidern, med argumentet att
fenomenologisk metod ar synonym med en insider i falt (se t ex Frykman
och Gilje 2003). Jag menar emellertid att fenomenologi inte behdver
forutsatta en insiderposition. Fenomenologen kan strava efter att na
alternativ forstaelse for andra fenomen och praktiker, utan att for den sakens
skull passera som insider (Gerholm 1985b). Jag vill ocksa pasta att denna
form av utanforskap kan medfora vissa fordelar. Jag vill mena att jag som
utanforstaende ocksa har haft det lattare att fa syn pa alternativa tolkningar
av fenomenet i fraga an vad som vanligtvis ar fallet for den sa kallade

insidern. Aven att se meningsskapande praktiker ur ett annat perspektiv tror
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jag i vissa fall kan vara tillgdngligare for outsidern an for insidern (Davies
Aull 2008, Fetterman 2010, Wiklund 2011).

Till syvende och sist &r det dock jag som valjer och valjer bort delar av
materialet i enlighet med hur jag vill presentera min forskning. Detta innebar
ett stort ansvar. Hit hor ocksa reflexivitetens roll. D3 textens tolkningar &r
avhangiga av just mina reflektioner blir det befogat for lasaren att kunna ta
del av delar av detta forlopp (Davies Aull 2008, Gunnemark 2011:17). Det
ar mot bakgrund av ovanstdende som jag valjer att kontextualisera texten
genom att presentera delar ur min faltdagbok. I syfte att tydliggtra att det ar
jag som bar ansvar for analyserna kommer jag att pa vissa stallen i
avhandlingen inkludera specifika utmaningar som jag har mott i faltet
(Davies Aull 2008:29, Gunnemark 2011:252).

Forskningssammanhang

Forskningsfaltet hallbar utveckling &ar ett sammanhang som jag placerar
denna studie i. For samhallsvetenskaperna ar hallbar utveckling ett nytt
forskningsfalt (Jerneck et al. 2011:70) som den har studien ansluter till.
Naturvetenskaplig forskning om hallbar utveckling har en mer
dominerande stallning med fokus pd normativa, losningsinriktade och
matbara problem (Schucksmith 2004, Swyngedouw 2010). Dock pagar
paradigmovergripande och tvérvetenskapliga projekt for att strukturera och
samordna forskningen om hallbar utveckling (Jerneck et al. 2011:70). Har
betonas att samhallsvetenskapernas kritiska perspektiv pd samhéllets

strukturer och livsformer &r lika relevanta som de naturvetenskapliga
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perspektiven, for en forstaelse av problem kring hallbar utveckling.
Samhallsvetenskapernas kunskapstradition kring sa kallade “gamla”
samhéllsproblem, som ojamlika forhallanden, kan bidra med insikter for att
I6sa de nya utmaningarna och komplexa problemen i termer av hallbarhet
(Wickenberg et al. 2004:13, Manzi 2010:43, Lucas et al. 2010: 124).3* Den
hér studien anknyter till det kritiska perspektivet pa samhéllets organisering
dar teman som oréattvisa maktforhallanden mellan stad och land, stat och levt
liv belyses i relation till hallbar utveckling (Hornborg 2010, Jerneck et al.
2011:78).

Med utgangspunkt i ett kritiskt och kulturvetenskapligt perspektiv pa
begrepp som utveckling, ror jag mig ocksd i ett annat, angransande,
antropologiskt falt under uppbyggnad; the anthropocene (se t ex Crutzen &
Schwaégerl 2011, Steffen et al. 2011, Biermann et al. 2012, Cassidy 2012,
Glaser et al 2012, Smith & Zeder 2013). Antropocene kan beskrivas som
bendmningen pa en levnadsfas dar manskliga praktiker dominerar och
formar planeten jordens tillstand (Jerneck et al. 2011:72). Min studies
sammanhang ser jag som kopplad till den holistiska dimensionen, dér
samtillvaron mellan ting och levda liv tas i beaktande. Jag ser ocksa
berdringspunkter i ett distanserat och ifragasattande forhallningssatt till
samtida manskliga praktiker, inte minst i relation till livsstilar kopplat till
hdgteknologi och hastighet, och dar regimskiften (Chapin et al. 2009,
Westley et al. 2011) och sammansatta samarbeten mellan akademiker och
praktiker ses som nodvandiga for att losa globala hallbarhetsutmaningar
(Rogers et al. 2013).

Vidare ar det den sociala dimensionen av hallbarhet som studien anknyter
till (Jarvis et al. 2001, Martensson & Pettersson 2002, Borén & Koch 2009)
med fokus pa beskrivande tidsperspektiv av nutid och framtid (Manzi et al.

2010). Jag kopplar ocksa den sociala hallbarheten till plats och rum (Knox &

3 Ett operativt satt att studera relationen och fordelningen mellan en héllbar utveckling och
jamlikhet och réttvisa &r att undersdka hur ekologiska fotaviryck konkret méter enheters
koldioxidférbrukning (Lewan 2000:21, Jerneck 2011).
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Pinch 2006, Borén & Koch 2009), samt i viss man till kommun och regionell
variation (Jorgensen 2004, Vallstrom et al. 2014).* Vidare anknyter jag till
definitioner av social hallbarhet som stravar efter att sammanfora perspektiv
pa bade struktur och individ (Jarvis 2001).

Ett annat falt som denna studie anknyter till & forskning om glesbygd.
Kopplingen mellan glesbygd och hallbar utveckling har jag gemensamt med
etnologerna Mikael Vallstrdm och Maria Vallstrom, som tillsammans med
sociologen Lotta Svensson har forskat om hur landsbygdsprojekt med
anknytning till hallbar utveckling har fungerat i lokalsamhéallen inom
Sdderhamns kommun (Vallstrom et al. 2014). Inom samhallsforskningen
studeras glesbygd framst inom inriktningar som bendamns som Stad och
Land, Rural Studies, Lokal utveckling och Community. Hér finns det olika
perspektiv att utgd fran i termer av relationen mellan det globala och det
lokala. Tyngdpunkten skiftade omkring 1980-tal fran fokus pa relationer i
lokalsamhallet till att ligga pa globala och sociala processer, idéer och
forestéllningar (se t ex, Anderson 1983, Cohen 1985, Harvey 1990, Massey
1994, Appadurai 1996). Den hér studien relaterar till erfarenhetsfokuserad
forskning om gemenskap som upplevd tillhdrighet®™ (se t ex Povrzanovic
Frykman 2001, 2003, Olwig 2002:127) och som sammanfor konkreta och
diskursiva perspektiv med utgangspunkt i att d&ven det upplevda, det lokala
och gemenskap ar foranderligt, komplext och betydelsefullt for global
forstaelse (se t ex Dyck 2002, Amit 2002:9, Delanty 2003:130ff, Stewart
2006). Fokus ligger pa landsbygdsfragor i relation till forandringsprocesser
over tid (se t ex Gunnarsdotter 2005), dar aktdrsnivan, som ar
utgangspunkten, kopplas till strukturella nivaer (se t ex Arnason et al. 2009).

Liksom exempelvis kulturgeografen Erik Westholm intresserar jag mig for

%3ociologen Erika Jorgenssen som har studerat kommunal identitet och jamfort kommunerna
Vastervik och Varberg, definierar social hallbarhet kopplat till demografiska,
socioekonomiska och kulturella férhallanden (Jorgenssen 2004:24).

*Manga inom denna falang har studerat det rurala England for att fanga hur det postmodernt
globala och komplexa kan ta konkreta uttryck (se t ex Cohen 1982).
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hur landsbygdens sarskildhet uppfattas, i fraga om avstand och gleshet (se t
ex Westholm 2008a, 2008b).

Hur politisk makt landar i den lokala sfaren &r med andra ord ett centralt
tema som jag i den har studien anknyter till. Har hamtar jag inspiration fran
etnologen Kjell Hansens avhandling Valfardens motstraviga utkant (1998).
Min avhandling ligger &ven nara Hansens studie genom att flera av platserna
i det norrlandska inlandet som undersdks ar gemensamma. Hansen menar att
ett forhallningssatt dar man betonade det praktiska livet och det egna
hemmet framfor politiska idéer, praglade de gles- och landsbygdsbor som
han matte i sitt faltarbete, men att attityderna inte beror pa otidsenlighet utan
ar kopplade till den specifika platsen i samhallet (Hansen 1998:136). Hansen
behandlar marginalisering i norrlandska bygder som politisk strategi och
menar att politisk marginalitet kan tolkas som en subjektiv men ocksa lokalt
delad upplevelse. Politisk marginalitet ska har forstds som en gemensam
upplevelse av att inte ha politiskt inflytande. Hansens podng &r att bybornas
strategi inte var det man kanske hade forvantat sig, det vill séga motstand
mot politiska forslag som man uppfattade motarbetade landsbygden. | stéllet
valde man en strategi som Hansen benamner motstravighet, dar man alltsa
inte Gppet tog avstand, men inte heller anpassade sig till politiska regelverk,
utan handlade nagonstans mittemellan, till exempel genom att forsoka
begransa reglernas inverkan pa sitt vardagliga liv (Hansen 1998:24).

Etnologen Anette Forsbergs avhandling Kamp for bygden (2010)
undersoker lokalt utvecklingsarbete i det norrlandska samhallet
Trehorningsjo. Forsberg forhaller sig till Hansen i sina analyser men i
opposition till Hansen, hévdar hon tvartom att glesbygdsbor just for ett
strategiskt motstand mot centralmaktspolitiska beslut. Hennes poang &r att
kampen, motstandet blir ett nodvandigt havdande av den egna platsen som, i
kampen for overlevnad, maste bevisa och motivera sin existens. En
gemensam namnare hos ovanstaende etnologer, som min studie relaterar till,

ar dock belysningen av det levda livet.
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Bland andra etnologer som har undersokt denna typ av maktprocesser i
landsbygd &r etnologen Ake Dauns avhandling Upp till kamp i Batskérsnéas
(1969) att betrakta som den forsta och tongivande svenska
lokalsamhallesstudien i denna brittiska antropologiska tradition, dar man
intresserade sig for socioekonomisk etnologi. Utbver att vara ett historiskt
exempel, inspirerar Dauns studie till viss del min studie pa ett metodiskt
plan. Dauns syfte var att forklara de starka reaktionerna som alstrades bland
arbetare nar deras arbetsplats pa sagverket skulle laggas ner. Min studie har
beroringspunkter med Dauns genom att ocksa soka svaren i handling,
erfarenheter, livsvillkor och struktur (Daun 1969:11ff).

Genom ett fokus pa lokalt samhalleliga villkor och forandringsprocesser,
relaterar min studie aven till Orvar Lofgrens avhandling fran 1977;
Fangstman i industrisamhallet. En hallandsk kustbygds omvandling 1800-
1970. Lofgren var, liksom Daun, inspirerad av de brittiska antropologerna
och sociologerna och undersokningens fokus Iag pa de sociala villkoren och
dess forandringsprocesser for fiskare som yrkesgrupp i ett smasamhalle Gver
tid.

Socialantropologen Ann-Kristin Ekmans avhandling Community, carnival
and campaign. Expressions of belonging in a Swedish region (1991) ingar i
samma  forskningsfalt. ~ Avhandlingen tar avstamp i svenska
kommunomvandlingsprocesser pa 1960- och 1970-talet. Genom ett
faltarbete i en by i Halsningland, dar man starkt motsatte sig den politiska
forandringen, undersoker Ekman kulturella processer av tillhérighet, som
hon menar generellt kan kopplas till kampen mellan & ena sidan den lokala
kampen och det nationella beslutet & den andra. | likhet med Ekman
intresserar jag mig for hur processer av tillndrighet aktiveras och tar spjarn i
ett vaxelspel mellan lokala och nationella nivaer.

Intresset for lokal tillhorighet kopplar ocksa min studie till etnologen
Barbro Blehrs avhandling Lokala gemenskaper (1994), som handlar om

tillhérighet i en nordsvensk by pa 1980-talet. Har ligger berdringspunkten i
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fokuset pa processer av inkludering och exkludering. D& Blehr studerar
dessa processer mellan ménniskor i den lokala platstillhdrigheten, ligger mitt
fokus snarare pa inkludering och exkludering mellan den lokala och
diskursiva, eller nationella nivan. Blehrs avhandling inspirerar pa ett
metodologiskt plan, dar hon genom deltagande observationer, rér sig mellan
positionerna insider och outsider (Blehr 1994:101ff), far syn pa tillh6righets-
och uteslutningsmekanismer. 1 likhet med Blehr, har jag fatt syn pa mig
sjalv som outsider i faltmoten, ndr jag inte har delat lokalspecika kunskaper i
tal och praktik.

Etnologen Paul Agnidakis avhandling Ratten till platsen. Tillhérighet och
samhorighet i tva lokala industrisamhéllen under omvandling (2013) kan
beskrivas som en nutida lokalsamhé&llesstudie, som relaterar till Blehrs
avhandling. Agnidakis undersoker hur gemenskaper har forandrats i tva
svenska, fore detta industrisamhéllen, i skuggan av strukturell foréandring.
Min studie anknyter till Agnidakis studie genom betoningen pa platsens
specifika betydelse for identifikationen och relationen med andra.

Jag uppmarksammar i viss man genus som kategori, &ven om min studie
inte ar en systematiskt genomfard genusanalys. Ett exempel pa en etnologisk
studie av kulturella konspraktiker i smasamhallet & Annette Rosengrens
etnologiska avhandling Tva barn och eget hus (1991). En vytterligare studie
som tolkar glesbygden med hjalp av genusperspektiv ar socialantropologen
Lissa Nordins avhandling Man ska ju vara tva. Man och karlekslangtan i
norrlandsk glesbygd (2007). Nordin problematiserar, i enlighet med Hansen
(1998), den stereotypa bilden av Norrland som ndgot otidsenligt.
Avhandlingen  belyser frdmst heteronormativa forestallningar om
maskulinitet, sexualitet, karlek och parforhallanden.

Studiens perspektiv lankar ocksa in i faltet plats. Senare forskning om just
Jamtlands lan och Stromsunds kommun utifran platsperspektiv har bedrivits
av etnologerna Jonas Frykman och Kjell Hansen. | studien | ohalsans tid

(2009) har de undersokt den regionala variationen i fraga om ohalsotal.
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Platsbegreppet har ocksa en livaktig tradition inom svensk etnologi. Det
finns &ven flera andra exempel pa senare etnologiska publikationer som, pa
varierade vis, utgar fran forstaelser av plats (se t ex Runfors 2012, Backman
2012, Goransson 2012, Agnidakis 2013, Vallstrom 2014).

Som framgatt ovan placerar jag denna studie inom en etnologisk tradition
av att belysa relationen mellan diskursiva forestallningar och levda liv pa
verkliga platser, dar den Andre far komma till tals (se t ex Gerholm 1985a,
Ristilammi 1994, Pripp 2002, Vallstrém 2002, Le6n Rosales 2010, Runfors
2012). Ofta handlar det om allmdnménskliga praktiker av
typifieringsprocesser (Gerholm 1985a:111). Det handlar ocksa om space-
myter (Shields 1992) som appliceras saval pa utsatta fororter som pa
Norrland, glesbygden och landsbygden och férmedlas fran olika hall i
samhallet och kan ségas syfta till att peka ut det perifera som marginellt och
att uppratthalla maktcentras kategoriseringsprinciper och positioner (Shields
1992, Cloke and Little 1997:280ff, Valentine 1997, Philo 1997, Schucksmith
2004:10).

Disposition

| foljande kapitel, Rum och rorelse, studerar jag social hallbarhet utifran en
infrastrukturell synvinkel. Har star relationen mellan vardag och fardmedel i
fokus. Det handlar konkret om forflyttningar mellan hem, arbetsplatser och
andra platser som ingdr i de vardagliga rorelsepraktikerna. Kapitlet belyser
individuella erfarenheter och uppfattningar kring dessa rumsliga rorelser.
Analyserna bygger ocksa har pa resonemang om makt och utgar fran teorier
om relationen mellan centrum och periferi, for att belysa infrastrukturella
effekter och dess relation till hallbarhet i glesbygdsrummet.

Kapitel tre, Arbete och fritid, behandlar vardagliga sysselséttningar som

arbeten och fritidsaktiviteter samt dess betydelser och meningsskapanden.
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De huvudsakliga resonemangen handlar om foretagandet och
entreprendrskapets villkor och mojligheter. Diskussionerna tar avstamp i
empiriska utsagor och ror sig vaxelvis pa en individuell och en samhallelig
niva. Individuella upplevelser och motiv lankas till hallbarhetsdiskussioner
som beror teoretiska resonemang kring globalisering, centrum och periferi.
Har vill jag ocksa nyansera utgangspunkten i den globala maktobalansen
genom att peka pa eget foretagande i glesbygd som en mojlighet, om an en
villkorad sadan. D& relationen mellan plats och tid, det lokala och det
globala delvis luckrats upp, blir det mdjligt att starta och driva egna foretag
1 det perifera” och dnd4 vara uppkopplad och kommunicera med “centrum”.
Centrum och periferi-relationen har pa sa vis fatt ny innebord och relevans.

Det fjarde kapitlet, Tid och tempo, satter det tidsliga i fokus i relation till
hallbarhet. Med hjalp av bland annat det sammanflatade tidsrummet och
tidsgeografin  syftar kapitlet till att nyansera allmént vedertagna
forestéllningar om tid genom en analys av varierade, nyanserade och
alternativa tidsupplevelser. Kapitlet belyser ocksa upplevelser av tidslig
rorelse eller tempo i relation till hastighet och langsamhet samt olika
forhallningssatt till dessa. Jag for ocksa har mer Gvergripande diskussioner
om (o)hallbarhet kopplat till stadsrummet och till landsbygdsrummet.
Resonemangen tar sin utgangspunkt i att hallbarhet som ideal ofta appliceras
pa staden vilka jag menar skapar forestallningar om hallbarhet som en urban
angelégenhet. Detta blir paradoxalt i ljuset av upplevelser kring stadens
snabba tempo och stress som ohallbara. Dessa uppfattningar laddar samtidigt
ofta landsbygden som hallbar genom sitt erbjudande av lugn och langsamhet.
Pa liknande satt relaterar negativt laddade forestallningar om glesbygden
som hopplost langsam till positiva forestallningar om staden som hallbar
genom sin flexibilitet och snabbhet.

| det sista kapitlet Glesbygd och hallbarhet, for jag avslutande

diskussioner i ett forsok till ett gemensamt grepp om avhandlingens analyser
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och hur dessa relaterar till aspekter av social hallbarhet som livskvalitet,

glesbygdens villkor och sérskildhet, samt politiska hallbarhetsbeslut.

47



Rum och rorelse

Varje krona som flyttas fran vagsatsningar till kollektivtrafik och jarnvégssatsningar

starker en hallbar infrastruktur.®

| detta kapitel studerar jag social hallbarhet i relation till infrastruktur och
fardmedel i den norrlandska glesbygden. Jag intresserar mig har for de olika
transportteknologiernas roll i gorandet av hallbarhet som gemenskap. Har
fragar jag pa vilket sétt fardmedlen formar att binda ihop eller halla isar
méanniskor. Jag undrar ocksa nar, hur och for vem olika fardmedel uppfattas
som meningsfulla. | fokus star ocksa spanningsfaltet mellan hallbarhet som
policy och lokala erfarenheter av hallbarhet. Den inledande politiska utsagan
ar ett representativt exempel pa en typ av hallbarhetsretorik som de
intervjuade tar spjarn emot. De intervjuade skiljer sig at konsmassigt,
aldersmassigt, socialt och geografiskt. Analyserna tar hansyn till dessa

skillnader, nér de framtrader i materialet.

Man kan sdga att den typiske hammerdalsbon tanker och handlar med bilen. Aven
om det &r ratt bra med transport har i Hammerdal, till Ostersund och Strémsund och
det finns sakert ménga som pendlar till och frdn jobbet med bussen, har jag valdigt
svart att tro, utan att kunna det hela, att ménga skulle ta bussen till Ostersund for att

handla eller ga och kéka...

S& resonerar Lars. Lars bor centralt i en ort som ocksd tillnor en av

kommunens mer centrala. Den ligger intill huvudstraket och darmed néra en

3 Uttalandet kommer frén en talesman for Miljépartiet, och publicerades 2013-11-07 i
Trelleborgs Allehanda, under titeln Ett modernare tank behdvs. Hamtat 2014-01-06
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av lanets primara busslinjer. Forklaringen av bilens sarstallning i glesbygd &r
dock aterkommande, oavsett var man bor i de undersokta lanen. Berattelsen
om bilen i glesbygden &r heller inte ny, utan tvartom valbekant. Av den
anledningen har temat med bildkandet i materialet tett sig, forst som
analytiskt ointressant, senare som komplicerat att tolka. Samtidigt &r
bilakandet sa tydligt i materialet, att det kraver en central analytisk plats i
forstaelsen av ett hallbart varande i glesbygd. En anledning till att Lars och
andra inte garna tar bussen nar de ska gora arenden pa stan ar avstandet dit.
Att Gverbrygga avstand tar tid, vilket ar en bakomliggande orsak till att
mycket i det sentida samhallet kretsar kring rérelse (Augé 2009) och till att
hastighet, relationen mellan tid och rum, spelar en avgérande roll (Virilio
1977, 1989, 2000, James 2007). Denna tidsrumpressade relation tar jag fasta
pa i kapitlet, med hjalp av den franske urbansociologen Paul Virilios
teoretiska resonemang om dromologi, eller laran om hastighet (Virilio 1977,
1989). Men forst vill jag presentera de manniskor och platser som bidragit

till avhandlingens analyser.

Namn  Alder Ort Kommun
Anne 30 Sikéas, Hammerdal Stromsund
Annika 46  Gaddede Stromsund
Berit 45  Ornskoldsvik Ornskoldsvik
Bertil 71  Sikéas, Hammerdal Stromsund
Brita 71  Gaddede Stromsund
Jessika 32  Tullingsas Strémsund
Lars 45 Hammerdal Stromsund
Marianne 56 Eftnés Strdmsund
Mikael 50 Lillviken Stromsund
Per-Ake 60 Hoting Strémsund
Pia 33 Hammerdal Strdmsund
Svea 73 Solberg Ornskoldsvik
Ulla 50 Lillviken Strdmsund
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| Strdmsunds kommun bor Brita, Bertil, Lars, Anne, Pia, Per-Ake,
Annika, Jessika, Marianne, Ulla och Mikael. Svea och Berit bor i
Ornskoldsviks kommun. Brita som ar 71 &r® ar pensionar och bor i Gaddede,
en tatort med cirka 400 invanare, som ligger i kommunenes nordvastra horn,
fem kilometer fran Norge. Hon bor numera ensam, da maken bor i ett
aldreboende och barnen ar utflyttade. | Gaddede bor ocksa Annika som &ar 46
ar. Hon ar gift och har tva tva barn. Hon bor med sin man och for tillfallet
ocksa den &ldsta sonen da han nyligen fatt anstallning pd samma foretag som
Annika arbetar pa och darfor flyttat tillbaka hem. Dottern bor i Norge och
arbetar pa en fiskfabrik. Annika bor centralt i titorten dar ocksa hennes
arbetsplats ligger.

Anne, 30 ar, bor tillsammans med partner, i byn Sikas, som tillhor
tatorten Hammerdal och ligger ungefar en mil utanfor tatorten. | Sikas bor
238 personer. Hammerdal ligger cirka 3,5 mil séder om Stromsund, langs
med E45. | tdtorten Hammerdal bor 974 manniskor. * Anne pendlar till och
fran arbetsplatsen i Ostersund. | Sikds bor ocksa Bertil, 71 ar, som ar Annes
pappa. Bertil &r pensiondr, men ror sig aktivt, med bil, dver regionen. |
Hammerdal bor dven Pia, 33 ar. Hon bor i centrala Hammerdal och har
ocksa arbetsplatsen pa nara avstand. Pia bor med sin man och tva sma barn.
Lars, 45, som introducerades ovan, bor, som namndes, ocksa centralt i
Hammerdal, tillsammans med fru och tva ddéttrar. Han bedriver egen
verksamhet som ocksa ar lokaliserad i Hammerdal.

Marianne, 54 4 bor med sin man i byn Eftnas
som ligger tre mil fran centralorten Stromsund. De har en vuxen son som bor
i Lycksele. Hon ror sig dagligen mellan hemmet och arbetsplatsen i
centralorten. Per-Ake , 60 &r, bor i Hoting, som ligger langs med E45, fem
mil norr om centralorten. Har bor det 667 personer. Per-Ake, som bor

tillsammans med sin fru, bor och arbetar centralt i Hoting. Ulla och Mikael

%8 Jag refererar till de intervjuades &lder vid intervjutillfallet.
% www.sch.se. 2012-07-30.
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ar ett par i femtiodrsaldern som bor i byn Lillviken med 17 invanare, som
ligger fem mil fran centralorten Strémsund. De arbetar med egen verksamhet
hemifran. Jessika ar 32 ar och hon bor med man och ett barn i forskolealdern
i byn Tullingsés, som ligger strax utanfor centralorten, fyra kilometer
sOderut, langs med E45. Hon koér dagligen mellan hemmet och arbetet i
centralorten.

Svea, 73 &r, bor i Solberg som tillndr Ornskéldsviks kommun och ligger
cirka 9 mil norr om Ornskéldsvik. 1 Solberg bor det 102 personer. * Svea ar
pensionar och aker mellan Solberg och Ornskoéldsvik regelbundet for
lakarbesok. Berit, 45 ar, bor med man och tva barn pa 18 och 11 ar, ocksa i
Ornskoldsvik, i ett samhalle strax soder om centrum. Hon rér sig mellan

Ornskoldsvik och Solberg dagligen pa grund av arbetet som busschauffor.

0 Ar 2010 enligt sch. 2012-07-30
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Figur 1: Strémsunds kommun

Bussen som icke-rum

Min vardag, den ar bestdende av méten, i princip varenda dag, och an &ker jag hit
och an é&ker jag dit &t olika hall. /---/ Bilen &r ju naturligtvis en grundforutsattning.
Det gér ju inte i ett modernt samhalle, i det har moderna samhallet och i den har
bygden annat &n att ha bil. For jag menar det skulle ju vara omgjligt att halla pd och
behdva anpassa sig till att &ka buss till olika méten och allting for mig. Fullstandigt
omdéjligt. Fullstandigt hoppldst. Det gar ju inte bussar dit.
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Figur 2: Karta Ornskoldsviks kommun

Orden tillhdr den pensionerade affarsmannen Bertil, som férutom att han
aker mycket bil, ocksa ar praglad av ett affarsliv med flyg. Han har ocksa
flugit i samband med politiska uppdrag. Bertil forklarar bestamt fér mig, nér
vi diskuterar olika fardmedel, att varken buss eller samakning later sig goras
med den typen av vardag som han har. For honom &r bilen en nédvéandighet.
Sadana utsagor, som Bertil pa inget satt ar ensam om, visar direkt till en
central punkt i diskussionen kring 'hallbar utveckling. A ena sidan den
politiska diskursens papekanden om att bilen ar den kanske viktigaste
orsaken till ohéllbara utslapp av koldioxid, & andra sidan Bertils stravanden
efter att fa sin vardag att fungera.

Bussen ter sig som ett bortvalt rum for fard, som i och med att den inte

finns med bland alternativen, blir ett icke-rum. Trots att Bertil har passerat
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70-arsstrecket bestar hans vardag fortfarande av aterkommande méten, ofta
styrelsemoten. Jag anar att han tdnker att det ar naivt av mig att
overhuvudtaget stalla dessa fragor. Jag tanker att han nog tror att jag inte
forstar orimligheten i och I6jet med en affarsman av hans kaliber pa en buss.

Inte heller Lars nyttjar bussen. Aven han 4r egen foretagare, med en
bakgrund i ett internationellt affarsliv. Hans verksamhet ligger i utkanten av
Hammerdal och dérmed inte heller i narheten av ett bussnat. Aven Per-Ake
som arbetar pa ett bilforsaljningsforetag i trakten, smaféretagarna Ulla och
Mikael samt butikségaren Jessika, berattar att det helt enkelt inte ar rimligt
eller mojligt for dem att aka buss. Anledningarna till att valja bort bussen ar
till stor del samma. Ofta handlar det om det uppenbara: bussen gar for séllan,
eller inte alls, for att kunna tjdna som ett alternativ. Bussen, i jamforelse med
andra fardmedel, framstar mindre som hastighetsmaskin (Virilio 1977) och
mer som en oglamourds rorelsemaskin i sammanhanget. Bussen blir i stéllet
en maskin som skapar pauser och langsamhet. Den uppfattas som mindre
flexibel och mindre snabb &n andra fardmedel pa grund av
tidtabellsberoende, frekvens och upptagsomradesstrackor. Alla de jag talat
med betraktar bussen som oflexibel. Jamfort med att kéra bil framstar det
som orimligt att underordna sig bussens langsamhet och brist pa flexibilitet.*

Med de intervjuades fokus pa flexibilitet och snabbhet i
vardagspendlingen, drar bussen det korta straet, pa grund av att den jamfors
med bilen. Trots bussens demokratiska, kollektiva och miljévanliga
dimensioner, vaéljer flera bort den. Som Virilio (1977) hédvdar kan
vastvarldens historiska utveckling forstas i termer av en dromokratisk
revolution, snarare an som en demokratisk dito (se ocksa James 2007:29).
Dromologi kan Overséttas med hastighetens logik, vilken Virilio ser som
kérnan och motorn i det véasterlandska och teknologiska samhéllet. Han

diskuterar, med utgangspunkt i detta, den teknologiska utvecklingen bland

*1 Vid en koppling till andra typer av resande blir dock den enhetliga uppfattningen av bussen
som oflexibel nagot paradoxal i jamforelse med andra fardmedel. Béde taget och flyget kan ju
uppfattas som mindre flexibla &n bussen i frdga om strackor och tider.
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annat med hjadlp av  begreppen transportrevolutionen  och
transmissionsrevolutionen som olika faser i den dromologiska utvecklingen:
”The revolution of transport will coincide with a characteristic change of
arrival, with the progressive negation of the time interval, the accelerated
retention of the time of passage that separates arrival and departure” (Virilio
1989:114). | denna pagaende fas, som pabdrjades i samband med hjulets
uppfinning, befinner sig olika vektorer, hastighetsbédrare, i form av
hastighetsmaskiner i egenskap av fardmedel som exempelvis tag, bilar,
cyklar, bussar och flygplan (Virilio 1977:133f). Utifran Virilios tankar om
hastighetsnormer, dar flygplanet definieras som den ultimata vektorn inom
transportrevolutionsfasen, kan de negativa uppfattningarna som uttrycks i
utsagorna om bussen som osnabb, oflexibel och om6jlig, saledes tolkas som
en logisk foljd i ett hastighetspréglat samhaélle.

Det finns ocksd en annan forklaring som talar emot bussen som
fungerande fardmedel och som kan kopplas till en typ av transporterande
vardagsliv. | detta sammanhang &r det inte frdmst hastighetsparadigm som
styr, utan det handlar snarare om hur det lokalspecifika vardagslivet bidrar
till att skapa en viss typ av taktik (de Certeau 1984). Till exempel séger Per-
Ake, som séljer bilar, att i glesbygd kdps stora bilar fér att man méaste sjalv
aka och hamta ved och sjélv kora sina sopor till tippen. Motet med Ulla
illustrerar ocksa detta. Hon driver tillsammans med sin sambo en
turismverksamhet med gard och djur. Néar jag ringer Ulla for att fraga om en
intervju visar det sig att hon, lampligt nog, just da befinner sig i centralorten
Stromsund, dar jag ocksa &r. Hon maste ocksa stanna en stund, for att vanta
pa bilen som &r pa service. Hon ar fardig med sina 6vriga arenden ocksa;
djurfoder och annat till garden har inhandlats. Vi mots pa ett café strax efter
vart telefonsamtal. ”Vilket sammantréffande att du ringer precis nir jag ar i
Stromsund” sidger Ulla ndr vi ses. Eftersom hon bor fem mil darifran aker
hon bara hit nér hon absolut behdver. Emellertid krdver verksamheten

mycket bildkande: Vi skulle inte klara oss utan bilen, slapvagnen eller

55



djurtransporten”. Djuren ska regelbundet fraktas till och fran veterinaren.
Djurfoder till sex hastar, tre hundar och en ko, kréaver dessutom regelbundna
inkop. Da de inte bor i anslutning till centralortens serviceutbud, forséker de
minimera resorna, till exempel genom att kopa storférpackningar. Det
innebar samtidigt att de far skrymmande och tunga kollin att frakta. Aven
gaster till och fran turistanlaggningen maste transporteras.

Det blir synligt hur transportbehov ar kopplade till det liv som levs. Ett
vardagsliv med kankande och transporterande av ting med hjalp av flakbilar
ar i stora delar ett annat vardagsliv an den vardag som levs i staden, vilket
bland annat ocksd bilfoérsaljaren Per-Ake antyder. Praktiker kring
transporterandet av saker tar en storre plats i manniskors vardag och skapar
andra meningssammanhang i glesbygden (Stewart 1996). Bussen bor ocksa
ses i relation till detta. Darmed inte sagt att allas vardag i glesbygden innebér
identiska transportbehov.

Bussens kapacitet racker inte till att mdta de behov som finns i
manniskors vardag och de villkor som glesbygdsrummet stéller. Den upplevs
har som ett oflexibelt och trubbigt rorelsemedel utifran ett
glesbygdsperspektiv. Detta kan forstas som att glesbygdsbussen é&r
oférmogen att mota de resandes behov. Bussen i glesbygden uppfattas pa
satt och vis som otidsenlig och som (0)modern teknik. Den kan pa sa vis
kopplas till modernitetens aldre syn pa teknologi, snarare an till samtidens
postmoderna hallning till och sammanvavning med den nya teknologin. Om
teknik i det moderna mer sdgs som ett utopiskt redskap, kan dagens nya
teknologi mer uppfattas som att kunna rekonstituera livsvérldarna, kapabla
och flexibla nog att mota bade méanskliga behov och miljons utmaningar
(Delanty 2003:169).
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Strémsund - Lidsjéberg -
Gdddede

Linjenummer 425 425 425 425
Dagar M-F F L SoH
Anmdérkning c k
fr Dorotea linje 45 avg 1745
fr Hoting linpa 142 avg 0730 1755
fr Ostersund finfe 142 avg 1330 17.30
fr Ostersund linja 45 avg 0715
Stromsund bstn avg 1525 19.15 08.50 19.15
Myrgatan 16,30 19.15 0851 1916
Lavberga - - - 18.30
Havenis - - - 19.43
Strand 15.40 A 09.05 -
Alavattnet 16.54 1932 089.13 -
Alanids vsk 16.05 1945 0920 20.00
Gubbhdgen vgskal 16.13 1953 08.28 20.08
Lillviken vsk 16.20 1956 08.35 20,10
Lidsjéberg 16.35 20.10 0945 20.25
Bigede 16.57 2031 10.06 2046
Hakafot 1718 2051 1026 21.08
Gaddede bstn ank 1745 21.15 1050 21.20
dpmngocs  Sessgocs
Turnummer 02 04 50 72

Figur 3: Busstidtabell Strémsund - Gaddede

Bussen som kvinnorum

I mitt huvudmaterial ar det i princip endast kvinnor som uppger att de aker
buss. Med andra ord tycks kvinnors vardagsliv lattare inbegripa bussen i sitt
handlande &n mans vardagsvarldar. Vardagsvarlden framstar saledes i
materialet som konsuppdelad. Det lankar in i forskning som hdvdar att
normativa konspraktiker medfor att kvinnors handlingsfélt begrénsas
(Friberg 1990:128ff, Gullberg 2007). Det kan ocksa uttryckas som att
kvinnors tid, genom de begransade handlingsfalten, har farre alternativ att
konverteras till (Hagerstrand 1970, 1991). Vilka kvinnor ar det da som
beréttar att de anvénder sig av bussen och hur ser dessa uppfattningar och

praktiker ut?
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De som uppger att de aker buss — regelbundet eller emellanat - & Anne,
Svea, Brita, Marianne, Pia och Annika.*? Anne och Marianne &r de mest
frekventa bussakarna genom att de vardagsaker till och fran sina arbeten med
bussen. Marianne &ker i princip med skolbussen dagligen, mellan hembyn
och arbetet pa en skola i Stromsund. Resan tar cirka en halvtimme och det
uppfattar hon som ideal restid. Hon bor ocksa nara busshallplatsen. Hon ser
inga problem med busstiderna eftersom hon har samma tider som
skoleleverna. Nar eleverna har skollov blir hon dock hé&nvisad till bilen.

Anne &ker mellan hembyn, i titorten Hammerdal och Ostersund.
Hammerdal ligger i kommunens sddra del, mellan Ostersund och Strémsund,
vilket i regel gor pendling till Ostersund enklare &n for invanare i nordligare
beldgna byar. Men Anne, som strévar efter att uteslutande fardas med buss,
nodgas ibland &nda att ta bilen. Det handlar da oftast om att hon vet med sig
att hon maste arbeta Gver och att hon da inte hinner med den sista bussen
tillbaka. Hon ar ocksa tvungen att ta bilen till busshallplatsen, da hon bor for
avsides och det inte finns nagra kommunikationsmedel fran hennes hem.
Hon tar darfor i princip alltid bilen till centrala Hammerdal, for att dar ta
bussen.

Anne uppfattar darfor inte bussakandet som helt problemfritt. Hon
namner att bussen ocksa medfor onddigt tidiga morgnar pa grund av glesa
avgangar. De glesa turerna ar ocksa anledningen till att hon maste ta bilen
hela vagen nar hon ska jobba 6ver eller stanna i stan i nagot annat arende.
Hon ifragasatter en lucka i morgontidtabellen och menar att det & markligt
att det inte gar en buss just vid en sarskild tidpunkt eftersom hon tror att
manga morgonpendlare skulle tycka att det passade bra att resa just da. |
Mariannes och Annes vardagsvérldar fungerar bussen, om inte som ett alltid
uttalat flexibelt fardmedel sa atminstone som en till stor del mojlig

rorelsemaskin och darmed som ett alternativ till bilen, for det mesta.

“2 Berit 8ker buss i egenskap av att ha yrket busschauffor. Jag utgar ifrén, dven om det inte
framgar av materialet, att hon dock tar bilen till arbetsplatsen.
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Annika och Svea nyttjar bussen da och da i sin vardag, nar de ar i behov
av service eller vard. Svea, som ar pensionar, aker emellanat med bussen i
servicesyfte till Bredbyn och till och fran sina likarbesok i Ornskéldsvik.
Annika som bor centralt i Gaddede, cyklar eller gar till foretaget dar hon
arbetar. Bussen daremot aker hon med nar hon ska besoka lakaren eller har
andra servicedrenden i Ostersund. Bussen har en plats i Annikas och Sveas
vardagsliv, men den ingéar inte i det varjedagliga, utan da och da nar
vardagens handlingsfalt stracker sig en bit utanfor de ordinara
rorelsemonstren.

Pia och Brita kan inte beskrivas som bussakare i den meningen att de
systematiskt aker buss i vardagen. Bada uppger dock, att de ibland aker buss,
men att det hander ganska sallan. Brita, som ar pensionar, aker ibland buss
till anordnade pensionarstraffar. Pia som bor i centrala Hammerdal gar till
arbetet pa skolan som ligger nara hemmet. Pia har sma barn vilket gor att
hennes vardag ror sig i ganska snédva cirklar mellan hem, daghem, arbete och
livsmedelsaffaren. Buss aker hon ibland nar hon ar och halsar pa hos sin
mamma i Ostersund. For det mesta kor hon dit med barnen. Emellanat tar

mamman hand om barnen sa att Pia kan fa lite tid for sig sjalv.

Gemenskap och friktion

Nagot som kommer till uttryck i utsagorna ar att bussen har vissa fordelar i
jamforelse med bilen. Anne sdger exempelvis att hon ibland arbetar, l&ser
eller vilar pa bussen. Med bussen féljer med andra ord majligheten att géra
andra saker samtidigt som man ror sig. Bussen kan ocksa nyttjas som ett
mellanrum med utrymme for vila, reflektion och aterhdmtning. Vi ér ju i
stort sett samma personer som aker med morgonbussen, det ar trevligt.”

berattar Anne. Svea, som ar pensionar, aker bade buss och fardtjanst. Hon
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menar att fordelen med bussen, jamfort med fardtjansten, ar att hon far ta
med sig en person, som far aka gratis pa hennes kort, om hon skulle behéva
hjadlp med att bara kassar till exempel. Busschaufforen Berit beréttar att
manga av landsbussens resendrer brukar satta sig nara forarsatet for att
samtala med henne: ”Det dr positivt, sd& var det inte ndr jag korde
stadsbussen.” Att man kan umgas och smaprata pa bussen med véanner och
bekanta menar flera av kvinnorna &r en fordel. Bussen kan dérmed ses som
ett sdrskilt rum av liminal gemenskap (Delanty 2003:142) genom bekanta
inslag i form av aterkommande rorelser tillsammans med andra ménniskor,
som man kanske kanner, samtalar med, eller kanner igen och darfor ocksa
upplever en form av tyst gemenskap med. Vardagliga praktiker som
busspendling kan pa sa satt delvis bidra till att skapa nagon form av mening
och tillhorighet i tillvaron, en typ av handlingsgemenskap, som ocksa kan
definieras i termer av social hallbarhet, eller ses som uttryck for det mer
Overgripande vardet social cohesion: Social cohesion is a set of social
processes that help to instill in individuals the sense of belonging to the same
community and the feeling that they are recognized as members of that
community” (Jenson 1988:4, citerad i Green & Janmaat 2011:7).

Emellertid uppfattas bussen inte enbart som ett rum for gemenskap av
kvinnorna. Pia sager till exempel att hon inte langre har nagot talamod med
att aka landsbuss: ~Jag blir bara irriterad”. Det som irriterar dr bussens stopp
och andra ménniskor, som dr i vigen, ror sig langsamt”. Pia, som menar att
hon har fatt sin beskarda del av landsbussakande som skolelev, njuter av att
som vuxen slippa. Annika uttrycker ocksa irritation dver bussforbindelsen

mellan hemmet i Gaddede och Ostersund:

Det kommer en [buss] hit vid halv sex d, cirka, utom pa fredagar. S& kan man aka
buss, ner till Ostersund, for det ar ju Ostersund som &r huvudorten. Aven om det &r
Stromsund som ar kommunens huvudort, s& finns sjukhuset i Ostersund,

tandregleringen finns i Ostersund. S& da &ker man dit och s& kommer man fram
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klockan tio. D& har man tre timmar pa sig dar. D& maste man garna hinna &ta ocksa,
under den tiden. Sen maste man aka tillbaka, kring klockan ett tror jag det ér. /.../ P&
fredagar gar det en buss [tillbaka till Gaddede fran Ostersund] klockan fem, s d&

kan man vara dér nagra fler timmar. Nej, det &r uruselt.

Nar Svea uttrycker kritiska synpunkter pa fardtjansten, fragar jag om hon
foredrar bussen. Det korta men symptomatiska svaret blir: Ja, om det gar
nigon buss”. Bussen kan saledes ocksa tolkas som ett rum for friktion. Nar
skolbussen uteblir pa loven i Mariannes fall och nar Anne maste arbeta éver
eller, for den delen, ta sig till bussen — finns bara bilen kvar som alternativ.
Bussalternativet forlorar mot bilen, nar bussen éar éverfull, gar sillan och
langsamt och finns langt fran hemmet (James 2007:47). Pias, Annikas och
andras irritation dver bussens tillkortakommanden kan ses som en forstaelig
reaktion i ett samhalle vars alla element, mer eller mindre, omfattas av
hastigheten (Virilio 1977:40ff) och d&r ménniskor pressas att forma sina liv
sa effektivt som majligt.

Bussen som ett rum for friktion kan aven kopplas till alder och viss
funktionsnedsattning. Svea berattar att hon tycker att stadsbussarna gar bra
att aka for de ar laga att kliva upp pa. Landsbussarna har daremot hoga
trappsteg att kliva upp pa och for Svea ar dessa for hoga for att hon ska klara
att ga pa bussen utan hjalp: ”Och dom ir vildigt diliga pa att sinka bussen,
man far séga till jamt”. Svea bor i Solberg som ligger i den norra delen och
utkanten av Ornskoldsviks kommun.  Avstandet mellan Solberg och
Ornskoldsvik dr omkring tio mil vilket Svea ser som bekymmersamt d& hon
4r beroende av regelbunden service och vérd i Ornskoldsviks centrum. En
del drenden kan hon gora i Bredbyn, som ligger halvvéags pa resan mellan
Solberg och Ornskéldsvik och dit dker hon ocksa.

Brita, som ocksa ar pensionar, bor centralt i Gaddede. Hon éaker sallan
buss. Det har hant att hon har akt buss till organiserade evenemang for

pensiondrer, men har da tyckt att bussresan har varit besvarlig. Problemet ar
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framst att pensionarstraffarna ager rum pa spridda platser inom kommunen,
och for Brita, som bor avsides i kommunens nordvastra horn, innebar det
ofta timlanga resor bade dit och hem. Tanken pé en sadan hemresa — som
ibland varar i tre timmar - med buss i morker och kyla, fortar den sociala
effekten av kvallen. Detta &r synd, séger hon, for hon tycker att tréffarna i sig
ar véldigt trevliga. Dessa olika uttryck av bussen som friktion kan
gemensamt tolkas som att bussen inte till fullo formar att skapa social
héllbarhet bland boende i glesbygd. Bussen blir det prisma som fangar upp
manga av oldgenheterna med att bo och leva i glesbygd. Bussen, eller bristen
pa bussturer, blir en pataglig vardaglig narvaro av den perifera
identifieringen.

Samtidigt tycks bussens gemenskapsfrdmjande egenskaper tilltala
kvinnorna mer &n ménnen i materialet. Tidigare forskning visar att kvinnor i
landsbygd nyttjar bussen mer & man (Garli 2010:16). Monstret motsvaras
pa ett nationellt plan (Cedersund & Lewin 2005). Det har ocksa konstaterats
att det ar svart att peka pa bakomliggande faktorer till varfor det &r sa (ibid).
Trots att mén och kvinnor reser lika mycket, ser resmonstren olika ut; man
prioriterar bilen och kvinnor anvéander i hogre grad kollektivtrafik (ibid).
Forklaringen till att kvinnor & mer benégna till att nyttja bussen pekar dock
in i konstateranden om traditionella kénsnormer med olika forhallningssatt
till teknik (ibid, Balkmar 2011) och tidsrumsanvandning (Friberg 1990). Har
ar det dock viktigt att papeka att verklighetens komplexitet ofta utmanar
forvéntade forestallningar om att kénsrollerna i landsbygd 6ver lag &r mer
traditionella &n i staden (Stenbacka 2011).

Bussen som symbol

Berit, som arbetar som busschauffor i Ornskéldsviks kommun, sager att hon
ar tveksam till bussens fortlevnad pa de mest utsatta platserna eftersom

bussarna dar gar tomma. Men hon sager ocksa att det ar kansligt, att bussen
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betyder s& mycket mer for manniskor. Bussen omges av en laddning i
materialet, kopplat till flera aspekter. P& Stromsunds kommun sager man att
”det dr som ett moment 22 med bussen”. Indragningar av bussturer gor att
farre manniskor nyttjar den. Och nér farre manniskor aker med bussen hotar
ytterligare nedlaggningar av béade tider och linjer. Att bussen finns uppfattas
som viktigt. Samtidigt aker nastan ingen med den. Bussen far darigenom en
status pa en symbolisk niva. Finns bussen kvar tillfor den ocksa ett
erkdnnande av den specifika bygden. Finns bussen sa finns byn och finns
byn sa finns de manniskor som bor dar. Att bussen finns kvar, dven om det
inte &r manga som nyttjar den, signalerar att man (politiskt) bryr sig om de
manniskor som trots allt bor dér. Att rationella tillvdxtargument for att lagga
ner en busslinje blir svara att ta till sig hanger ihop med att argumenten inte
tar hansyn till enskilda individer eller platser.* Tas bussen bort kan det
darfor likstallas med ett Gvergivande av orten.

Flera av utsagorna som berdr uppfattningen om bussen har dock praglats
av missndje. Det kan delvis bero pa att det ar lattare att tala om det som inte
fungerar an om det som fungerar. Men missnéjet kring bussakandet kan
beskrivas som signifikant, da en stor del av intervjuerna kretsade kring detta.
Missnojet ar dven kontextuellt. Det kan, som namnts tidigare, framst forstas i
samband med tre aspekter, bussen tar for lang tid, det gar for fa bussar
overhuvudtaget eller sa passar inte bussen for de specifika tiderna eller
bytena. Missndjet finns inte direkt hos ménniskor som bor i centralorten eller
langs med huvudvdgen utan hos manniskor som bor vid sidan av, i de
mindre orterna. Man kan ocksa vara missnojd for att det helt enkelt inte gar

nagon buss, vilket kunde vara fallet i Stromsunds kommun. Under en

3 Rationell tillvaxtpolitik kan framsta som en kontrast till andra uppfattningar om man i
sammanhanget pekar pa forestallningen om det binara forhallandet mellan anonymiteten i
staden och synligheten pa landet. Manniskor kan ocksé uppleva det sa. Det 4r "pa landet" som
man upplever det som att man blir sedd, i och med det singuldra och smaskaliga. Det ar "i
staden” man inte finns, inte syns, drunknar i folkvimlet. Det &r i stadens rum som blickar inte
moéts (Hogdahl 2003, Goransson 2012). | landsrummet daremot ser och mdter man, pa gott

och ont, den Andre.
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intervju med tjansteman dar papekades det att fran flera orter var det helt
enkelt omoéjligt att arbetspendla med bussen, for tidtabellens turer réckte helt
enkelt inte till.* Méanniskor som bor langs med végen berdrs inte namnvart
av detta. De som déaremot drabbas ar de som bor i de avlagsna byarna, som
ligger en bit ifrdn E45. Det ar sammanfattningsvis en avsevard skillnad,
géllande det vardagliga resandet, om du &r en central bybo eller en perifer
glesbygdsbo inom kommunen.

Manga noterar en forsamring jamfort med tidigare ar. Landstinget har pa
grund av befolkningsminskning och minskning i bussakande gjort
nedskarningar i kollektivtrafiken. Dessa har bland annat inneburit att man
koncentrerar sig pa att ha kollektivtrafik pa nagra centrala huvudstrak,
samtidigt som man bortprioriterar strdckor som exempelvis den mellan
Géddede och Stromsund (Eriksson, Martin 2010:14).

De intervjuades relativt enade standpunkt om missnojet med bussen kan
ses som en kollektiv 6verenskommelse, vars legitimitet har tagit form i bade
erfarenheter och samtal gjorda pa platsen. Kollektiva utsagor om fenomens
beskaffenhet bar med andra ord giltighetsansprak som har formats i en
vaxelverkan mellan tal och praktik (Habermas 1987a:22, Mansson
1998:325). Gemensamma utsagor som uttrycker specifikt missndje over
bussen, kan ocksa tolkas som ett mer generellt uttryck for bristande social
hallbarhet. Den pekar in i att manniskorna inte kanner sig inkluderade som
erkdnda medlemmar i den nationella tillhérigheten (Green & Janmaat 2011)
eftersom systemet sa uppenbart inte svarar upp mot livsvarldens behov. Pa
sd satt skrivs den officiella hallbarhetsretoriken in i den brist pa
kommunikativt handlande, som praglar det senmoderna samhéllet.

Regeringens direktiv om kollektivtrafikens betydelse,”® tenderar att pa
implementeringsniva uppfattas som att konventionell busstrafik ar det enda

miljovanliga alternativet. Det &r ytterligare en bidragande orsak till att

# Utbudet p4 en interregional linje, linje 45, som gar langs med Europavég 45, har reducerats
fran tre till tva dagliga dubbelturer.
*® Se t ex http://www.regeringen.se/sh/d/11936/a/143195. 2014-01-08
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bussarna finns kvar i norrlandska inlandet, trots utmaningar av missnéjda
resenarer, hoga omkostnader och valdigt fa resande. Som framgatt finns det
dock fog for ett ifrdgasattande av bussens fortlevande pa de strackor som
saknar passagerare i inlandet. Nar omstandigheter som ovan utgdr bussens
verklighet borde rimligen sociala och ekonomiska hallbarhetsargument
kunna utmana det ekologiska argumentet. Nar argumentet for ett hallbart
resande Gversatt med bussakande, far som resultat att s& gott som ingen aker
buss, borde andra atgarder kunna diskuteras pa policy-niva. Har kan man
tdnka sig andra alternativ, som mer balanserar de tre dimensionerna av
hallbarhet. Ett sadant exempel som har presenterats och som kan diskuteras

ytterligare ar subventionerad taxi (Andersson-Skog et al. 2011).

Bilen - den flexibla hastighetsmaskinen

E: Vad koper folk for bilar da?

P-A: Ja... det har blivit mer och mer fyrhjulsdrivna, ganska stora bilar. Dirfor att
dom ska ha bilen till att inte bara nojesdka med utan det &r alltsd ett sétt att leva hir,
for att dom ska kunna ta sig till och géra sant dom ska.

E: Hur d&?

P-A: Mycket folk hir runt om... alltsd det &r ju glesbygd. .. vigarna plogas ju inte pa
vintern sa mycket sa tva decimeter snd har dom.... Alltsa sa tar dom sig inte dit dom
ska, dom som anda har jobb, dom bor ju i ndgon by ndgra mil harifran. D& maste
dom ha en riktig, stor bil for att ta sig dit. Sen &r det s& att manga har vedeldning, det
ar bara vedeldning haruppe och da drar dom veden med sin sldpvagn och skoter.
Alltsé det ddr med slédpvagn, en bil utan krok haruppe...

E: Det finns inte...?
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P-A: Nej, i stort sett inte. Alla har sldpvagnar for att slipa... for allting dom ska géra
maste dom anvanda den. Ska dom fara till soptippen har dom fyra mil att kéra. /.../.
Och sa finns det en skrot som dom maste kora till. Det ar inte som i stan, dar det
kommer nan och hamtar, utan har far vi aka och lamna alltihop sjalv. S& man vill ha
en stor, riktig bil, man vill ha en saker bil, s& om det hander nanting, att man inte blir

mosad pa en gang.

Per-Ake har en ledande befattning pa ett framgéngsrikt féretag inom
bilaterforséljning. Jag traffar honom for en intervju pa hans arbetsplats som
ligger i Hoting, dar han ocksa bor. Han siljer “mycket av de har sma
lastbilarna, Nissan bland annat” och menar att den typen av bil har ersatt
trenden med att ha tva bilar. Den mindre lastbilens popularitet beror bland
annat pad att “Av 20 kopare &ar kanske 18 egna foretagare,
skogsmaskinségare... dom &ger kanske nat skogsskifte och tar ut skog och s,
som dar momspliktiga. Och da kan dom fa ut moms pa séna hér bilar”.*
Séljperspektivet till trots, uttrycker Per-Akes utsaga representativitet for
boende i det norrldndska inlandet. | princip alla som jag talar med betonar
den stora bilens betydelse. Krockolyckor som orsakas av sndovéder, halt
vagunderlag, dalig sikt och belysning, langa avstand och algar i vagbanan &r
faktorer som inkluderas i vardagen och som kan bemdtas sékrare med en stor
bil. Berattelsen om den stora, nddvandiga bilen kan saledes, vid sidan om
berattelsen om den icke-fungerande bussen, tolkas som gemensamt formad
med andra och med den lokala platsen. Ting, plats och handling interagerar
(Casey 1996, 2009). Den ar ocksa ett tydligt uttryck for bristen pa

% P& www.svensktnaringsliv.se star féljande om momsreglerna:

”Vidare premierar dagens regler inkdp av storre fordon eftersom avdragsforbudet endast
géller personbilar. Vid inkdp av stdrre fordon géller de generella avdragsreglerna vilket for
manga foretag innebar att full avdragsratt foreligger. Vid ett investeringsbeslut kan darfor
momsregler ligga bakom beslutet att kopa in ett storre fordon framfor ett mindre.” Hamtat
2014-07-08
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samhéllsservice.*” Jamforelsen med staden déar det kommer nén och hdmtar”
och allt finns pa nara hall far bristen att framtrdada som en orattvisa.
Tidrumsanvéandningen ser olika ut i olika tidrum och konsekvenserna for
manniskor i glesbygden blir ojamlika (Héagerstrand 1970, 1985, 1991)
genom att de tvingas ta eget ansvar for saker som manniskor i staden kan
overlamna &t négon annan. Per-Akes utsaga belyser dessutom hur livet
kretsar kring bilen pa flera sétt, det ar bilen som mojliggor hela vardagslivet.
Det blir ocksa tydligt att bilen ses som det enda alternativet. Har jamfor Ulla

sitt nuvarande glesbygdsliv med tidigare liv:

Da bodde jag pa Sodertorn, mellan Vasterhaninge och Nynashamn, jag jobbade pa
ett jordbruk dar. Och det var ju fyra mil fran Stockholms centrum, men anda
glesbygd. Det &r det ju, precis, det var ju som att bo har ocksa va. Fast du hade ju
kommunikationer, det var ju bara att satta sig pa en buss och ett pendeltdg, och da
hade man ju nérheten till allt. Det &r skillnaden jamfort med har, héar &r

kommunikationerna néstan obefintliga skulle jag séga.

Faktum som att bussen gar som mest fyra ganger om dagen och da i princip
endast langs med huvudvagen, samt att avstanden mellan hem, service och
arbete ar langa, har betydelse for hur de vardagliga forflyttningarna ska
kunna goras. | detta sammanhang kan rorelsen forstas som sammanflatad
med platsen och tekniken, dér det &r tekniken som mgjliggor rérelsen och
darmed ocksa livets handlingar (Virilio 1977, Thrift 1996, Nilsson 2000:19,
158).

Pia, Lars, Annika, Brita, Berit och Jessika bor dock mer eller mindre
centralt i sina respektive byar. Anda vittnar ocksa deras utsagor om, bortsett

fran Britas,”® att de ar beroende av bilen i sin vardag. Berits tider som

47 Flera etnologer har forskat om bilism, cyklism och om hur vardagsresande varierar i tid och
rum (se t ex Rosengren 1996, Andréasson 2002, Henriksson 2008, Hagstrom 2013. Dock har
framsta fokus har legat pa storstadens resmanster.

“8 pensiondrerna Brita och Svea uppger att de inte kér bil.
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busschauffér gor att hon borjar arbeta innan bussen till arbetet borjar ga. |
Pias familj finns tva bilar, en egen och en tjanstebil. Pias man arbetar pa
annan ort och veckopendlar med en av bilarna. Han anvander oftast den egna
bilen och later Pia ha tjanstebilen da den &r storre och sakrare for Pia och de
tva sma barnen att fardas i. Pia, som har nara till arbete och forskola behover
i princip inte kora. Dock med tanke pa att hon har ensamt ansvar for hem
och barn i vardagen, bidrar bilen till att betydligt férenkla hennes
vardagsrorelser mellan hem, arbete, affarer och barnomsorg. Trots att hon
bor i anslutning till straket bor hon inte i kommunens centralort och maste
aka nagon annanstans for ett storre serviceutbud. Lars bor, liksom Pia, i
Hammerdal. Men han behover bilen i vardagen for att kunna ta sig till
arbetsplatsen som inte ligger centralt. Aven for att kunna rora sig till och
fran fritidsaktiviteterna, jakten och golfen, behdver han bilen.

Annika bor centralt i byn Gaddede, som ligger ndra norska gréansen. Hon
kan ga mellan bostaden och arbetet. Men nar hon &r i behov av service som
bara finns i Stromsund eller Ostersund, gor avstanden och de knappa
kommunikationerna henne till en tydligt perifer glesbygdsbo. Gaddede har
ocksa en perifer geografisk position i relation till kommunens huvudstrak.
Annikas man anvander bilen till och fran arbetet i Norge. ”Och pé helgerna
tar vi alltid bilen, nér vi ska handla nét eller hilsa pa nan sldkt i Norge.”
Jessika bor ocksa relativt centralt i Stromsund. Men hon sager att hon i
praktiken inte kan aka buss: Bussen gar forbi min by, men den stannar inte
dir alltid.” Hon och hennes man turas om med att std i affaren inne i centrala
Strémsund och med att vara hemma och ta hand om sin son. Det blir per dag
flera turer fram och tillbaka. Trots att bussen passerar hennes by och trots att
hon bor strax utanfor centrala Stromsund, fungerar det inte att aka buss for
Jessika.

Bilen star, for manga, i ett direkt forhallande till vardagliga handlingar
och kan forstas som en del av vardagens rorelser. Genom samlevandet med

bilen laddas bilen med egen agens. Tinget sammanflatas med liv och
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handling (Heidegger 1971:3, Thrift 1996:258, Ingold 2000:153). I linje med
det blir bilen likstalld med, eller en synonym foér rorelsen; bilen gors till
rorelsen, i betydelsen av formaga att lankas samman med andra delar av den
fysiska varlden. Bilen framstar, inte minst i jamférelse med bussen, som det
flexibla fardmedlet. Denna maskins inneboende egenskap av flexibilitet
skapar i sin tur uppfattningar av hallbarhet; tack vare bilen blir det mojligt att
rora sig. Tidsrummet kan erdvras med minsta mojliga begréansning. Nar
vardagen uppfattas som majlig uppstar ocksa erfarenheter och kanslor av
social gemenskap. Pa sa satt framtrader den sociala dimensionen och den
individuella uppfattningen som viktiga delar av hallbarhetsbegreppet (Jarvis
et al. 2001).

| spanningsfaltet

Materialet om bilen rymmer aven dimensioner av motsattningar. Dessa ar
kopplade till diskursiva hallbarhetsforestallningar, dar retoriken om bilen
framst pekar pa bilen som miljobov. Har synliggdrs ocksa spanningar mellan
a ena sidan nationell klimatpolitk och & andra sidan regional
landshygdspolitik. Ur det lokala vardagsperspektivtet kan bilen forstas som
en kompensation for avstanden och glesheten. | utsagorna uttrycks
uppfattningar om denna kompensation som hotad och ifragasatt. Bertil

menar:

Jag begriper inte varfor det inte ar lika skatt pa diesel som pa bensin. Det kan ju
motiveras med att det ar bra att man kér diesel for da gar det & mindre soppa. Det ar
ju bra ur miljosynpunkt. /.../ som det &r nu &r det mer stimulans pa dom som drar en

liter &n dom som drar en halv liter. Det &r en antilandsbygdsfraga.

Bertil konstaterar att man fran politiskt hall vill avveckla det fossila branslet.

Men det gar ju inte att avveckla bilen, sager han: Vi som bor har maste ju
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kunna rora oss”. Hans utsaga illustrerar hur de intervjuade forhaller sig till
bilen ur detta kluvna perspektiv. A ena sidan forsvaras bilen som gérare av
rorelsen och darmed ocksd som social héllbarhetsskapare. A andra sidan
forhaller sig talet ocksa till bilen som miljéproblem och dar diesel som
bransle ses som en mojlighet utifran detta perspektiv. Detta spanningsfalt
hanteras av de intervjuade genom det som Schiitz talar om som sprang in i
olika meningsprovinser (Bengtsson 1999:16). Nar bilen uppfattas som
mojlighet och hallbarhet befinner sig utsagan i vardagsvarldens
meningsprovins. Nar det talas om bilen som problem har det skett ett sprang
in i en annan meningsprovins (Bengtsson 1999:134), en hallbarhetsprovins,
som utgar fran och tar hansyn till politisk retorik.

Dessa utsagor om bilen landar dock alltid, som visats ovan, i
stéllningstagandet for bilen som rorelseagent. | detta sammanhang tydliggors
ocksa uppfattningar av att manniskors handlingar i landsbygd motarbetas av
den politiska makten. Utsagorna som tar hallbarhetsdiskurser i beaktande
kan tolkas som ett uttryck for policies formaga till maktutévning, genom att
forma ménniskor uppfattningar (Shore & Wright 1997:24).

Emellertid blir det ocksa tydligt att d&ven om policyn har gor ansprak pa
makt, har den inte formaga till att helt kolonisera de intervjuades
uppfattningar. Hallbarhetsdiskurserna paverkar till viss del genom att
manniskor hanterar dem i sitt tal. Samtidigt ifragasétter de intervjuade
policyn genom att uttrycka att policyn inte tar hansyn till deras villkor. Detta
kan uttryckas som att de forhaller sig motstravigt till den politiska makten
(Hansen 1998). | detta formas en typ av utanforskap som leder till kanslor av
exkludering fran den nationella gemenskapen, vilket kan beskrivas som en
avsaknad av social tillhérighet, eller sammanhallning (Green & Janmaat
2011). Det saknas med andra ord dimensioner av social tillit till den
centralstyrda makten (jfr Habermas 1974, Rothstein 2000, North et al. 2009).

Sambandet mellan att rora sig och det som mojliggor rorelsen; brénslet, &r

en brannande fraga for de manniskor jag talar med. Ofta vags pris pa olika
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branslen mot varandra, vilket i slutdndan brukar tala for diesel framfor
bensin. Har inbegrips ocksa vikten av den ekonomiska dimensionen i
forstaelsen av hallbarhet som gemenskap. Detta kan beskrivas som att
vardagsvarldens och systemets olika typer av rationaliteter har maéts pa ett
patagligt satt (Habermas 1987b: 153ff, Mansson 1998: 320).
Beroendeforhallandet till bilen kan ségas skapa en sarbarhet som star i
relation till ekonomiska aspekter.

Annorlunda uttryckt konfronteras vardagsvérldens rationalitet med
systemrationaliteten. Da priset pa bransle dr hogt blir det oerhort kostsamt
om man tvingas att konsumera mycket, vilket glesbygdsavstanden kraver.
Nar jag besoker Stromsunds kommun for en intervju med en
kommuntjénsteman synliggérs denna problematik tydligt. Fore intervjun blir
jag medbjuden pa morgonfikat med 6vriga anstallda. Nar vi har slagit oss ner
med vara koppar bland nagra av de andra, undrar en kvinnlig anstélld éver
mitt besdk. Jag presenterar mig och mitt avhandlingsprojekt kort. Hon
utbrister da glatt med orden: ”Det finns alltsd folk som som bryr sig om
glesbygden!” En annan kvinna tilligger: ”Du vet, attityden som vi far
haruppe, av staten och politikerna &r typ skyll er sjdlva!” Tjdnstemannen

som jag ska intervjua efter kaffet tar del i konversationen:

Vi har fatt den har nya skattreduceringen pa bensin for bilkorning i tjanst. Men det
hjalper inte s& mycket eftersom femtio procent av korandet sker utanfor tjansten. Pa
fritiden, nar du behover kora ungarna till aktiviteterna eller handla. S& for oss har
fyller det ingen funktion faktiskt. Dom stora vinnarna for den hér skattelattnaden &r
manniskor som bor i dom stora stdderna, fér dom behdver inte ta bilen. Dom kan

valja att avsta fran bilen och istéllet ta tunnelbanan eller bussen.

Etnografin pekar har igen pa ett glapp mellan politiska beslut som hanvisar
till klimatet och den praktiska landsbygdsverkligheten. Som ett led i
klimatpolitiken ingar bortbyggandet av bilismen, vilket principiellt sett,

givetvis kan betraktas som positiv och ansvarsfull hallbarhetspolitik. | stort
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sett all serios miljoforskning pekar pa vikten av att stavja koldioxidutslapp
och férandra livsstilar som hotar miljon. Emellertid, som etnografin visar,
skapar sadana centralstyrda beslut orattvisa for manniskor som bor i lands-
och glesbygd. Manniskor i vissa tidsrum forlorar maktkampen om tillrédet
till rummen och tiden, till ménniskor som bor i andra tidsrum (Hagerstrand
1985:6). Ett politiskt beslut som fungerar i ett urbant tidsrum, utan hindrande
effekter for manniskors rorelser och handlingsfalt, kan samtidigt fa negativa

effekter i form av beskuren rérelsekapacitet i ett ruralt tidsrum.

Bil som norm

E: Hur har ni tankt i val av bil?
P: Inte alls. Jo, Fredrik ville absolut ha en Mercedes, han tycker att det ar s& bra
bilar. S& den har vi som jobbarbil. Och Volvon har vi, det &r en diesel, och det &r

mest for att /.../ han far kopa det, han far tag pa det genom jobbet.

Att stora bilar ar norm pa grund av lokala villkor som avstand, undermalig
kollektivtrafik, transportbehov, vaderlek och véglag har diskuterats i det
ovanstaende. | intervjuutdraget med Pia ovan, synliggors att normativiteten
ocksa sker utifran en konad aspekt. Kvinnliga och manliga intervjuade
forhaller sig bada normativt till bilpraktiker, men de uttrycker olika
forhallanden till bilen som ting. Med andra ord &r det de intervjuade mannen,
inte kvinnorna, som ger detaljerade utlaggningar om arsmodeller, prestanda,
kapacitet och som upprymt uppger exempelvis Volvo V70 och Volvo XL90
som uppskattade modeller.

Bilintresset kan tolkas som uttryck for lokal gemenskap och som star i
relation till uppfattningar av exkludering fran den nationella gemenskapen.
Att leva i glesbygd kan med andra ord innebéra en utsatthet och upplevd

annorlundahet. Den ar kopplad till aspekterna av langa avstand, fa
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manniskor och lag servicegrad (Shields 1992, Cloke & Little 1997, Philo
1997, Schucksmith 2004). Ett satt att hantera detta kan vara att retoriskt
understryka och transformera utanforskapet till nagot positivt. Talet om bilar
och bildkandet kan ses som ett led i detta. Bilen blir ett satt att fokusera
upplevd 'utanforsatthet'.

Retoriken om bilar tjanar ocksa till att markera tydliga kénsroller. Bilen
gor maskulinitet (Balkmar 2011). Tal och praktiker kring bilar bekraftar pa
sa satt en normalitet, dar billoshet uppfattas som en anomali. Att inte ha bil
blir synonymt med uppfattningen att det inte ar viktigt att kunna rora sig,
vilket tolkas som ett “’konstigt” liv. Nedanstaende intervjuutdrag fran en

intervju med en skoladministrator i Gislaved belyser detta:

J: Dom allra flesta &r bilburna. Jag tror... det finns en familj, bara, utan bil. Och for
dom &r ju livet valdigt annorlunda. Det mérks riktigt tydligt.

E: Jasd, pa vilket sétt da?

J: Dom &r ju inte ute pa resa naturligtvis. Dom befinner sig pa hemorten. Andra barn
reagerar ju ibland 6ver att dom inte har bil: ”"Hur kommer det sig... alla har val bil?”
Sa nar barnen blir varse detta kan de alltsa bli fragande infor det. Och da kanske man
bara inte kan séga att de har tagit stallning, att det &r av miljoskal. For det kanske
inte stdimmer. Utan det & andra skal som ligger bakom. Det kan vara en
sjukdomsbild kanske da, eller det kan vara ekonomiska... ett ekonomiskt
stallningstagande. Men dom som inte har det, dd handlar det oftast om en
sjukdomsbild. Eller att man inte har mojlighet att kvalificera sig for att ha korkort.
Och det blir ju jattekansligt d&. Om man skulle se till den faktiska orsaken.

E: Just det... men sjukdomsbild... vad menar du da?

J: Du kan ju ha epilepsi till exempel, eller vi har en mamma hér som har dngest... sé
att du inte klarar av sddana situationer. Du kanske inte formér dig till att ta ett
korkort for att du inte klarar av det hér rent teoretiska... &ven om man kan fa mycket

stod sa kanske det tar for lang tid helt enkelt.
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Normer kring bilagande och bilpraktiker &r ett genomgaende monster bade i
huvudsakligt och sekundart material; fran norrlandskt inland, smalandsk
landsbygd och australisk outback. | detta sammanhang har jag fatt syn pa
mig sjalv som outsider i faltet. Att jag inte delar kunskapen om och intresset
for bilar pd samma sétt, blev tydligt i moten med dessa utsagor. Etnologen
Barbro Blehr (1994) visar pa denna typ av tillhérighetsmekanismer mellan
lokalinvanare, men ocksa mellan henne sjalv och de méanniskor som hon
moter i faltet. Hon analyserar hur informella samtal i bastun kretsade kring
att fa kunskaper om andra och att man genom pratet stravade efter att kdnna
tillhérighet genom delade erfarenheter. Samtalen bekraftades till stor del av
igenkanning. Samtidigt, om nagon i bastun inte delade den konkreta
erfarenheten, som emellanat Blehr sjélv, blev gransen, bland annat genom
tystnaden som svar pa fragor kring amnet, for det lokalspecifika tydlig
(Blehr 1994:101ff).

I mina faltanteckningar fran Broken Hill har jag snuddat vid vad jag under
faltarbetet dar erfor som en diffus men nédrvarande kansla av alienation
kopplat till att inte anvanda bil. Till exempel har jag skrivit: “Inga som gar
forutom pa Arden Street och dess narmaste omgivning. Jag kanner mig som
en alien (nar jag gar omkring), ensam, annorlunda, uttittad. (14 februari
2009).”

Och: “Flera aboriginer pd gatorna. Annars inte s& manga som &r ute och
gar. Nagra aldre och nagra utslagna, missbrukare. En eller annan turist. (16
februari 2009).”

En dag under faltvistelsen beslot jag mig for att ga till Woolworths, den
stora mataffaren, som lag i ett kdpcentrum i utkanten av staden. Jag behovde
lite mat till kylskapet pa vandrarhemmet. Promenaden dit var ganska lang
och solhettan var sa tung och flaktlés som jag bara har upplevt i det
australiska inlandet. | tdckande men tunna klader, med en vidbréattad solhatt
pa huvudet och med en vattenflasktyngd ryggsack pa ryggen gav jag mig av.

Jag tyckte att jag sag ut som de flesta i det har klimatet. Jag motte nagra
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enstaka andra gaende pa gatorna. Och bilarna. Bilar kérde forbi med jamna
mellanrum. Nér jag skulle korsa gator var det inte alls som “hemma”, med
den uttankta och tydliga infrastrukturen for gaende. Har fanns det inga
trottoarer, eller andra passager, man fick ga ut i vagbanan, pa egen risk. Vem
som tillskrevs prioritet i trafiken var tydligt (Forsberg 2005). Det hér var
bilarnas stad, inte flandrernas.

Etnologen Elisabeth Hogdahl skriver i sin avhandling Géra Gata (2003)
om hur blickar kan bekrafta det normala, att man med en blick kan visa att
den man ser uppfattas som vanlig och tillhérande. Men blicken kan ocksa
gbra motsatsen, det vill sdga signalera det icke-normala, att utesluta och peka
ut det annorlunda (Hogdahl 2003:158). Jag minns en kansla av att vara
uttittad och annorlunda. Men jag kan inte direkt erinra mig dessa blickar som
jag anda maste ha fatt nar jag ensam gick omkring pa Broken Hills gator.
Dessa blickar som jag i vanliga fall dock inte brukar utséttas for, nar jag &ar
“hemma”, eller nédr jag ar “borta” men passerar som “vanlig vasterldndsk
medelklassturist” och déarfor dr ovan vid och oforberedd pa.

| vissa situationer och sammanhang uppfattade jag dven en kénsla av att
vara outsidern nér jag féltarbetade i de norrlandska kommunerna. Fastetsade
minnen av att vara betraktad som den Andre nar jag gar omkring och
fotograferar eller hastigt skriver ner nagonting i faltdagboken, pa gatorna i
Stromsund och Hoting paminner om detta. Jag minns att jag tyckte att jag
var betraktad, samtidigt som jag erfor kédnslor av omstandighet, lankade till
kalla temperaturer, frusna hénder, kndliga fingervantar och grévande i
ryggsacken, efter pennan, faltdagboken eller kameran. Kénslan av
annorlundahet just i Broken Hill kan ocksa bero pa att jag i princip inte sag
nagra andra fotgangare pa min promenad till mataffaren. Jag upplevde inte
gemenskapen i att réra mig tillsammans med andra. De andra, som handlade
i samma mataffar som jag hade ocksa rort sig i samma riktning, men kommit
dit och lamnat i bil. Att promenera en halvtimme till den stora matafféren,

handla och packa ner varorna i den medhavda ryggsacken, for att sedan ga
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tillbaka in mot centrum, avvek pa ett patagligt satt fran normen i Broken
Hill.

Att promenera omkring ensam pa gatorna i Stromsund, utan att stéta pa
manga, asamkade daremot inte samma kéansla av att vara en vandrande
anomali. Skillnaden kan kopplas till flera aspekter. Laga befolkningstal
medfor att det inte innebér nagra storre konstigheter att vara ensam gaende
pa en landsvag eller gata, &ven om de flesta som ror sig dven hér ar bilburna.
Infrastrukturen for gaende &r battre utbyggd, vilket bidrar till en storre kansla
av normalitet som gaende. Sannolikt bidrar aven den nationella kontexten
med en kédnsla av gemenskap, dven om regionala skillnader inte ska
underskattas.

Alla platser har sina egna normer for acceptabelt beteende, normer som
ofta ar sa subtila att de ar osynliga for blotta 6gat (Cresswell 1996, Ratzel
2007:14). Det har ar ocksa kopplat till begreppet respektabilitet och dess
normskapande ordning. Att kanna sig bekraftad och respekterad av sin
omgivning ar en stark drivkraft for att folja de sociala normerna som galler
for den plats man gjort till sin (Brennan & Buchanan 1985, Skeggs 1997,
Kjaer Holst 2009).

Bil som bov eller hjélte?

Per-Ake: Sen vill jag ha tvé bilar.

E: Vad har du for bilar?

P-A: Jag har en Nissan Primera. Det & en mellanstor bil, bensindriven. Och sen har
jag en Citroén, en sadan dar skapbil, lastbil, Berlingo heter den. Som jag har och kor
med. For att den ar billigare och den &r nagot miljévanligare, da. Och sen kan jag
lasta mycket i den. Som exempel, jag byggde om huset, stugan och da behévde jag
byggblock. D3 var den jattebra, jag kunde lasta 40 sddana dar block inne i bilen.

Man far &ka till Ostersund och kopa det. Allts& 30 mil for att kopa det dar. Darfor

76



har vi sadana har bilar, for att slippa dka fyra ganger. Och det tanker jag... for

miljon, det maste ju vara battre.

| det offentliga samtalets hallbarhetsretorik ar bade tagets och bussens
stallningar starka som miljohjaltar. Flyget och bilen betraktas a andra sidan
som symboler for ohéllbarhet och miljopaverkan. Bilden av flyget som
miljobov krockar visserligen med en annan bild av flyget som snarare drivs
av retoriken kring tillvaxt; den hdgteknologiska kronjuvelen som med sin
hastighet utplanar de geografiska avstanden pa nolltid. Utifran denna
forklaringsmodell ar flyget en representant for globaliseringen,
infrastrastrukturen och valfarden. Flygets position som fardmedlens
dromologiska segrare inom den sfar som Virilio (1977) kallar for
transportrevolutionens fas, har emellertid kommit att utmanas av
hogteknologitagens okade hastighet. Men for de norrlandska inlandsborna
hamnar bade flyget och taget i skuggan av den omtvistade bilen.

Per-Ake menar: ”Ska vi kora pa etanol far vi aka till... jag vet inte, vi fér
aka 15 mil for att tanka. /.../ Darfor satsar vi pa diesel istallet. FOr det ar det
néstbésta alternativet.”® Bilens stallning som miljébov har lett till forsok att
stavja bilismen i varlden. Bilen framstar mer och mer som otidsenlig, en
kvarleva fran modernitetens glansdagar som inte riktigt ar aktuella idag
(Mees 2010). Retoriken mot bilismen far ett visst gehor i staderna, men
motarbetas tydligare pa landsbygden. Har star hoppet snarare till nyare och
miljovanligare drivmedel. Bussen betraktas, pa ett politiskt och retoriskt
plan, som bilens antites och i sin miljévanlighet ocksa som landsbygdens
hopp. Darmed skulle ett borttagande av bussen i glesbygden uppfattas som,
vid sidan av nedmontering av gleshygden, ocksa som antimiljopolitik.

En aspekt som tenderar att forsvinna i offentliga hallbarhetsforestéllningar

kring fardmedel &ar hur fardmedlen, trots konkurrensen mellan dem, anda

* Genom att salja bilar blir Per-Ake ocks& ngon som mer 4n andra tankt igenom bilpraktiker
och som kan koppla vardagen till den diskursiva dimensionen.

77



forutsatter varandra. Flygplatser &r i regel placerade perifert och for att
kunna ta sig till flygplatsen behdvs bussen och bilen. | det sammanhanget
framstéar bussen, utdver sin miljévanlighet, ocksa ofta som bade flexibel och
snabb. Detta kan ocksd uttryckas som att retoriken om hallbar utveckling
framtrader inom en finit meningsprovins (Bengtsson 1999:16). Det finita
inslaget, de tydliga grénserna, visar sig just i att vara absoluta och ensidigt
fokuserade pa vissa, utvalda aspekter, definitioner och tolkningar av det
ekologiskt héllbara. N&r samtalet befinner sig inom just denna
meningsprovins blir det svart att nyansera och ifragasatta idén om hallbarhet.
Nar hallbarheten befinner sig inom den finita meningsprovinsen ar det den
ekologiska och diskursiva forestallningen som star fast och oemotsagd.

| intervjuerna forhaller sig de intervjuade till den finita meningsprovinsen
om hallbarhet. Det syns en medvetenhet kring hur deras bilpraktiker
uppfattas, att de utifran hallbarhetsprovinsen definieras som ohallbara.
Dessa forestéallningar bemots med betydelsen av andra meningsprovinser
som glesbygdens vardagliv. | utsagorna gors det da sa kallade sprang
daremellan. Utsagorna bestar med andra ord av flera olika rationaliteter. Nar
dessa olika rationaliteter mots i de intervjuades tal och praktiker kan det
liknas vid att det gors hal i det finita. Detta kan uttryckas som att
vardagsvarldens sfar koloniseras av systemrationaliteten (Habermas
1987h:332ff, Mansson 1998:320), i detta fall policies om hallbarhet. Har
sticker den diskursiva medvetenheten hal i vardagslivets mur. Men det
fungerar ocksa omvant; det miljomedvetna talet om drivmedel, utslapp och
bilstrackor far halstick genom att utmanas av uppfattningar om den specifika
glesbygdsvardagens villkor som satter ramarna for det hallbara handlandet.
Detta visar ocksa hur begreppen finita meningsprovinser och system
forhaller sig till varandra; en finit meningsprovins ar hér att betrakta som ett

system. Annorlunda uttryckt &r den diskursiva medvetenheten valdigt finit.
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Flyget som planeringsdrom

Det var for nagra ar sen, jag var tvungen att aka ner till Stockholm, for ett méte bara.
Jag flog ner mitt pa dan.. och sen var pd moéte och sa skulle jag ta sista flyget hem.
Och sé vart det nan timme, det var pa eftermiddagen, vi skulle ga och &ta, och titta in
i ndn affar som var 6ppen. Och da gick vi in pé Indiska. Och da slog mig tanken att
gud vad mycket grejer som jag inte visste om att jag behdvde. Gud vad skdnt att...
alltsa jag ar sa anti att jag har inte ett bankkort ens en gang, jag hade sjuttio kronor i

planboken.

Sa sager Ulla. I materialet namns annars i princip inte flyget som fardmedel.
Utifran de intervjuades beréattelser kan jag utldsa att tva personer — Bertil och
Lars — emellanat nyttjat flyget mer systematiskt i sin vardag. Bertil har flugit
i tjansten, som riksdagsman och industriman. Lars har ocksa flugit i
egenskap av sin tidigare position som koncernchef. De bada ror sig saledes
pa platser som definieras som hypermodernitetens platser, platser skapade i
enlighet med hastighetens koncept. Bland Ovriga namns till viss del
fritidsresor med flyg: Jessika séger till exempel: Vi forsoker dka utomlands
en ging om aret och da flyger vi di. Men vi maste ta bilen till flyget”.”°
Under intervjuerna stallde jag ppna fragor om vardagliga resor i samband
med arbete och fritid. | samband med fritiden ndmndes oftast bilen,
emellanat namndes bussen eller taget, men mer i undantagsfall flyget.

Flyget har med andra ord ingen framskjuten position i berdttandet om
vardagslivet. Detta kan kopplas till transportbehov som till exempel Per-
Ake, i ett citat ovan, talar om att manga i glesbygden har. Mot detta kan
Bertils och Lars transportbehov i det hdr sammanhanget stallas, som i
jamforelse ar obefintliga. Till ett affarsmdte behdver de rimligtvis frakta en

portfolj, men sannolikt inte mycket mer. For andamalet lampar sig flyget val

%0 Statistiskt sett 6kade dock antalet utlandsflygresenérer frn Sverige med 67 % mellan &ren
1993 och 1998 (Frandberg 2000:7).
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som resealternativ. Att det bara ar tva personer av de intervjuade som nyttjar
flyget i sin vardag kan tolkas som att flyget i princip ar icke-existerande som
vardagligt fardmedel i flera handlingsfalt i Jamtlands och Angermanlands
inland. | de vardagsliv som de intervjuade lever ar flyget helt enkelt inte
relevant.

Mojligheten till att fardas pad kort tid i flygrummet finns emellertid. |
Ostersund som ligger omkring tio mil fran Stromsund ligger en flygplats.
Genom den blir glesbygdskommunen Strémsund ihopkopplad med
urbaniteten. Infrastrukturella noder i form av flygplatser ar en del i
processerna kring globalisering och urbanisering (Augé 2009). Det
norrlandska inlandet far pa sa vis ta del av den dromologiska rorelsen
(Virilio 1977) och star i forbindelse med det som kannetecknar
hastighetssamhallet. | offentlig planeringsretorik syns ofta en dominerande
forestélining om vikten av att platser omfattas av urban infrastruktur. For att
inga i globaliseringens sammanhang stravar nationer och stader i varierande
storlek efter att utmérka sig med urbana projekt av hogteknologisk
infrastruktur. 1 denna kamp om att uppfattas som urban/modern blir det
viktigt att hdnga med i globalt policyarbete kring urbanisering.

Dock, som materialet visar, motsvaras inte denna globaliseringsbild av de
levda praktikerna i inlandet och val knappast heller av kommunala
satsningar. Virilios poang om att vi for lange sedan har passerat gréansen for
hastigheten, att civilisationen har: “Hit the wall of acceleration” (James
2007:30) far har en innebord. Flygmaskinen beskrivs av Virilio (1977) som
juvelen i kronan inom transportrevolutionens fas, den &r i relation till andra
fardmedel den snabbaste vektorn av alla. Globaliseringen har medfort att
(vissa) manniskor tillbringar i allt storre utstrackning, delar av sina
vardagsliv pa flygplatser, som med Augé (1992) kan beskrivas som
passagerum utan social mening, som ickeplatser.

Det finns, annorlunda uttryckt, en global forestallning kring flyget pa

systemniva dar det anses helt normalt att fardas mellan kontinenter pa nagra
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timmar.®* Denna normaliseringsprocess som omfattar flyget kan tolkas i
termer av fetischering (Hornborg 2010:20), dar ménniskor lever i en form av
beroenderelation till flyget. Infrastrukturella projekt, som flygplatser ingar i,
ar en realisering av en idé pa ett planeringsstadium. Emellertid framstér det
norrlandska inlandet inte direkt att sta i paritet med gangse forestallningar
om globala platser. Annorlunda uttryckt, gransen for vilka platser som i
realiteten ingar i globaliseringen och vilka som faller utanfor blir synlig
(Augé 2009, Hornborg 2010).

Flygplanet som transporternas ultimata vektor har ocksa kommit att
utmanas av andra typer av hastighetsbarare, som Virilio placerar i
transmissionsfasen (Virilio 1989:115). H&r fardas kommunikationen, via
hastighetsmaskiner som datorn och mobiltelefonen, med en snabbare
hastighet &n flygplanets, vilket har lett till andra praktiker av global
kommunikation. Praktiker av digital kommunikation nyttjas dock i
varierande grad och pa olika satt, beroende av kontext. | ljuset av detta ter
sig dessa hogteknologiska forestallningar av en lokal vardag med standig
uppkoppling och flygresande mer som utopiska planeringsdrommar, an som

befogade infrastrukturella satsningar utifran verklighetens praktiker.

Tagets raka rorelse

Den persontrafik som finns idag &r bara for turister, det &r det har Vildmarkstaget
och det. Det &r ingen persontrafik har sd att vi kan aka till Ostersund ens en gang.
/.../ Har var en stor jarnvagsknut forut. Idag dr Inlandsbanan... det &r godstrafik, det

&r timret den far ivdg med. Vi har ju en stor avlastningsstation har for timmer.

%! Se t ex artikeln med rubriken”London - New York p4 bara en timme” som publicerades i
Expressen den 16 augusti 2012.
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S& sager Per-Ake i Hoting. Inlandsbanan, som stétligt invigdes av kronprins
Gustaf Adolf 1937,%2 har fran och med 1960-talet kommit att successivt
ersattas med busstrafik i inlandet.®* Déaremot har det satsats stort pa den
kustnéra Botniabanan. ”Botniabanan finns, vad 4r problemet?” 4r namnet pa
en workshop som nyligen anordnades i Ornskéldsviks kommun.>* ”Mer
pengar till nya tdg pa Botniabanan. Tva nya tdg kommer att sattas in. Kan
minska forseningarna.” Sa lyder en rubrik fran lokaltidningen Allehanda den
28 oktober 2013.>° Citaten synliggér att Botniabanans tillblivelse ocksé har
fort med sig problem. Under tiden for mitt faltarbete i Ornskoldsvik 2008
holl man pa att fardigstalla Botniabanan och i intervjuutsagorna kan
forvantningar kring banprojektet utldsas. Senare, med facit i hand,
konstaterar politiker och andra, ndgot forbryllat, att Botniabanan har haft
problem, till exempel i form av forseningar och fa resande. Det ska dock
tillaggas att mycket av det som tidigare var problematiskt, i skrivande stund
fungerar battre. Manga av banans utmaningar kan darfor kopplas till
regelratta nyborjarproblem (Nordlund och Westin 2013). Da mina intervjuer
gjordes for ett antal ar sedan, finns saledes flera diskrepanser, mellan ett da
och ett nu.

Jarnvagens popularitet ligger emellertid i tiden. | Dagens Nyheters
webbupplaga kunde man den 30 augusti 2011 ldsa: "Regeringen satsar fem
miljarder pa infrastruktur. Regeringen foreslar i budgeten en
infrastruktursatsning pa fem miljarder kronor for aren 2012 och 2013. Av de
pengarna ska 3,6 miljarder ga till jarnvédgen och 1,4 miljarder ga till vigar.”
Det &r kanske i ljuset av denna framstéllning av jarnvégen som representant
for infrastrukturellt framtidshopp, man kan forstd den entusiasm som de

kommunanstallda jag har talat med — saval i landets sédra som norra delar -

52 www.inlandsbanan.se. Hamtat 2014-02-11

% Rapport fran Trafikverket, Utredning om Inlandsbanans funktion och roll i
transportsystemet. 2013:108. http://publikationswebbutik.vv.se/

5 www.ornskoldsvik.se. Hamtat 2013-11-02

%5 \www.allehanda.se/ornskoldsvik. Hamtat 2013-11-02.
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uttryckte i samband med tagutokningen. Vid en jamforelse mellan tag och
flyg, framkallas en tydlig bild av taget som héllbart framtidshopp och flyget
som miljobov. Taget framstdr ocksd i regel som nagot positivt ur ett
resendrsperspektiv.

Hur uppfattar da manniskor i Norrland den nya tagpendlingen? Resenérer
i norrlandsk glesbygd, som Per-Ake i Hoting, skulle ha stérre nytta av att
resa med Inlandsbanan, an med den kustbeldgna Botniabanan. Men manga,
en del dven i inlandet, lyfter fram mojligheterna med Botniabanan i fraga om
arbetstillfallen, boende och tillganglighet nar Umeé& och Ornskoldsvik har
lankats ihop och restiden forkortats betydligt. Botniabanan far har en
symbolisk betydelse, kopplad till den framtidstro som ligger i
infrastruktursatsningen som sadan. Av de som har provat att pendla med den,
har missnojet varit uttalat pa grund av att tagets tidtabeller varit opalitliga.
Flera uppger dock att de kommer att byta ut bilen mot taget under
forutsattning att tagtiderna fungerar. Det finns dock en aversion mot tanken
att ta taget om det inte gar anda fram till den destination man ska till.
Ytterligare invdndningar kan uppfattas gentemot att ta tdget ndr “man
handlar pa Ikea” och liknande, alltsd behover bil for transportering av tunga
eller skrymmande varor. Det finns ocksa ménster bland intervjusvaren som
antyder att andra séakert skulle komma att ta taget, medan man sjélv pa grund
av specifika forhallanden eventuellt inte skulle komma att tycka att det var
praktiskt (Bylin et al. 2011).%

Monstret av & ena sidan en positiv installning till tag i allmanhet och a
andra sidan en mer kluven hallning i friga om det egna tagresandet,
synliggors dven i sekundarmaterialet fran Gislaved. Da det talar for nagot
allmangilitgt i fraga om tagupplevelser, later jag, i det foljande, detta tjana

som illustration for vardagliga tagpraktiker.

% Undersokningen om erfarenheter av Botniabanan &r gjord av kulturgeografen Kerstin
Westin och psykologen Annika Nordlund i samarbete med Frida Bylin, Ornskoldsviks
kommun.
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Jag traffar Emma, som &r i tjugofemarsaldern, pa hennes arbetsplats; ett
stort foretag i den lilla orten Hestra, Gislaved. Emma, liksom flera av
kollegorna, tagpendlar dagligen mellan arbetet och hemmet. Det finns dock
ocksa manga som tar bilen istallet for tdget. Emma menar att de flesta som
pendlar gor det for att de inte har ndgot annat val och att de flesta av
medarbetarna betraktar arbetsplatsen darfor som tillfallig. ”Alla letar efter
andra jobb, hela tiden, som ligger narmare”. Emma talar 4nda i positiva
termer om tagpendling som praktik, ”Det édr smidigt med tag. /.../ sen blir det
jéttebra ndr taget stannar hér” konstaterar hon och har sikert ndgon specifik
stracka i atanke. Ibland tar hon dock bil till jobbet. Nyligen flyttade hon fran
Vaxjo till Lammhult. ”Da var det raka sparet med tiget” som tog en och en
halv timme. Ifran Lammhult, som ligger fyra mil norr om Véxjo blir det lite
krangligare. For nu maste hon forst ta bilen till tagstationen i Alvesta, for att
dar ta taget. Den resan &r tre och en halv mil Iang. Totalt blir nu hennes resa
mellan hem och bostad tretton mil. Om hon tar det tidiga taget som gar tio
minuter i sex pa morgonen innebar det fordelen att hon far sitta hela vagen
pa ett och samma sate. Det ar fa som reser sa tidigt. Da brukar hon passa pa
att sova pa taget. Fordelen med taget ar just detta, att hon kan slappna av och
vila. Emma, i likhet med andra som jag har talat med pratar, som sagt, i
allmanna ordalag positivt om tag som fardmedel. Det gar ofta lika fort som
med bilen, ar raka sparet, och man kan vila. Detta satte Emma, aven det i
likhet med andra, sedan i relation till att ta bilen, som man tycker &r
arbetskravande i jamforelse, eftersom man maste koncentrera sig nar man
kor. Emma séger att den kérningen gor henne valdigt trott.

Né&r vi hade samtalat ett tag visade det sig att Emma trots allt inte tyckte
att taget var sa positivt alla ganger. Hon tog ju vaxelvis bilen. Som sa manga
andra. Varfor gjorde hon det, nar hon precis sagt att taget var bekvamt och
att hon blev trétt nar hon kérde hela vagen? Jo, dels nédr det var vinter och
halt, tyckte Emma att det var tryggare att ta tiget och obehagligt att kora

sjalv: ”Men sen nir det blir var och varmt tar jag nog bilen.” Varfor det?
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Emma uppgav lite olika orsaker till det. Dels den foérvantade anledningen nér
det kommer till bilen; friheten och flexibiliteten, som mdjliggoér att hon kan
aka hem lite tidigare ibland eller handla pd véigen. Detta att kunna “styra
sjilv” var virdefullt med bilen. Det hangde ihop med de glesa avgangarna,
trodde hon, och sa att om hon ville aka lite tidigare fran jobbet gick inte det,
for det enda tidigare taget gick halv ett och det var ju for tidigt. Hade det gatt
ett tag vid tretiden hade det varit mojligt.

En annan anledning var att om hon tog det senare morgontaget som gick
vid sjutiden var det fullsatt och da var hon ofta tvungen att flytta mellan
satena flera ganger under resans gang. Den obrutna vilan som hon vardesatte
med det tidiga taget blev alltsd avbruten med den senare avgangen. Men den
senare avgangen var ju s mycket mer atravard, for da kunde hon ju sova en
hel timme extra pa morgonen. Och slippa ga upp tjugo minuter i fem.

En annan orsak Emma uppgav var strulet med taget. Hon tyckte att det
hade varit mycket forseningar och menade att nar man anda lade ner sa
mycket tid pa taget, som man gér nar man pendlar langt, tréttnar man om
man dessutom madste ligga “minst en timme i veckan pa forseningar ocksa.
/... Dé tycker man att det &r jattebekvamt att sitta ensam i sin bil” séiger hon
och blir sjalv forvanad over att hon pl6tsligt andrat uppfattning om taget och
bilen, att hon laddat om dem med vederborande logik: ”’Vad konstigt, det jag
sa om bilen var ju det jag innan sa om taget, att det var avslappnat att aka
tdg.” Den hdr omladdningen synliggor hur motstridiga uppfattningar om
foreteelser samtidigt kan rymmas i ménniskors uppfattningar. Den visar hur
allmanna och kollektiva forestallningar, som politiska diskurser om tag,
néstan omedvetet griper in i andra uppfattningar. Det pekar in i att policies
inte &r neutrala, utan bédrare av makt (Shore & Wright 1997). Mansklig
praktik forhaller sig till handlande och uppfattningar pa ett typifierat satt och
pa sa vis skapar en varld av antagna samband (Schiitz 1962/1999:48). Men
Emmas uttalanden och forvanade reaktion visar ocksa pa ett intersubjektivt

forhallningssatt, dar den subjektiva erfarenheten utforskas och forandras i
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interaktion med andra uppfattningar (Jackson 2012:5). Komplexiteten i
utsagan visar att det handlar om en forhandlingsprocess mellan policyn som
makt och alternativa individuella uppfattningar.

Den omedelbara forstaelsen av taget, som positivt fenomen kan lasas i
relation till hallbarhetsdiskurser, dar taget blir sjalva representanten for
I6sningen pa fragan, genom sina kvaliteter som hastighet, tillganglighet och
miljovanlighet. Emellertid bor man nyansera den bilden genom att papeka att
tagresorna inte enbart ar problemfria i manniskors liv. De innebér visserligen
nya utvidgade handlingsfalt i form av arbetstillfallen pa langre distans. Men
den vardagliga praktiken av resandet uppfattas ocksa som arbetsamt,
tidskrdvande och darfor tempordart. Ett alltfor kravande vardagsresande blir i
regel inte ett socialt hallbart resande (Jarvis et al. 2001). Dessutom &r ett av
de mest centrala problemen for de intervjuade inlandsborna att taget inte
finns som mojlighet, vilket ar en viktig dimension av hur diskrepanser

mellan diskurs och levd praktik kan se ut.

Periferisering

En konsekvens av hallbarhetspolitiken, ur ett tidsgeografiskt perspektiv, kan
beskrivas som skapad orattvisa for manniskor i glesbygdens tidsrum.
Infrastrukturella satsningar pa kustnara, raka linjer kan ses som ett exempel
pa en process som forsvarar rorligheten i inlandet. Likasa de raka
flyglinjerna. Med andra ord kan satsningen pa raka linjer tolkas som ett
skapande av periferi, som en process av periferisering, dar prioriteringar pa
raka tagstrackor som Botniabanan, eller pa busslinjen langs huvudleden,
samtidigt innebdr bortprioriteringar av andra slag. En invéndning mot
Botniabanan var “att ska man fara och hélsa pa ndgon man kidnner sa blir det
svérare, for de bor ju inte precis vid jarnvdgen” (Bylin et al.2011:27). Det
papekades ocksa att banan endast fick sin poang for dem som bodde i byar

dar det fanns en station och att det faktiskt finns manga byar som &r utan.
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En nackdel i det h& sammanhanget och som forefaller vara en
konsekvens av den nya tagsatsningen &r att flera busslinjer lagts ner.
Resultatet av den nya infrastrukturen blir alltsd en fordel i frdga om
tillganglighet och effektivitet for somliga, de som bor i anslutning till spar
och tagstation. For andra daremot, som inte bor langs med rélsen eller
stationen, har den nya satsnhingen inneburit en forsamring i och med att
busslinjer, som tidigare existerade, inte langre ar ett alternativ. Om det
huvudsakliga malet med en tdgsatsning ar att individer ska fa battre
resmojligheter forefaller Botniabanan vara delvis paradoxal i sitt skapande
av periferi for de individer som bor langt ifran banstrackningen.

Pa satt och vis har en effekt av periferiseringspolitiken blivit ett
bekraftande av en redan given maktobalans. De som drabbas i det har
sammanhanget ar alla de som inte bor i eller i direkt anslutning till de sma
centrumbildningarna. Politiken kan, i linje med detta, forstds som en
utveckling av centralortsteorin. Det &r en teori som har kritiserats for att den
skapar periferi for dem som bor utanfor centrum. Denna lokaliseringsteori,
som uppfanns av den tyske geografen Walter Christaller 1933, utgar fran att
behov av service har en viss rackvidd och olika stor efterfragan kopplat till
antal invanare. Tatorter lankas ihop i hexagoner dar centralorter far stora
hexagoner kring sig och darmed ett stort utbud av service, medan sma orter
far sma hexagoner och ett litet utbud av serice (Alexandersson 1986). Denna
statsbyggnadspolitik vill man idag undvika; istéallet talas det om dynamiska
processer och regioner (Forsberg 2005). Samtidigt, om &n oavsiktligt, driver
den dominerande idén om arbetsmarknadsregioner pa regional periferisering
genom skapandet av regionala centra. Kopplat till social hallbarhet pa den
lokala nivan, kan sadana processer bidra till att halla ihop vissa manniskor,

men samtidigt ocksa halla isar andra.
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Alternativa fardmedel

Stora avstand medfor att gangen som rorelsemedel ofta bortfaller som
alternativ i norrlandsk glesbygd. Gangen ar, som jag diskuterat ovan, ocksa
behaftad med olika normer och olika grader av social acceptans, for olika
platser. Historiskt sett har dock gangen systematiskt praktiserats, bland annat
som vardaglig rorelse i stravan efter arbete:

”Jamtland. Som granne till Halsingland med dess stora behov av arbetskraft inom
linféradlingen har landskapet haft sdésongsutvandring, nastan uteslutande av kvinnor.
Drivkraften var uteslutande att fa lin i 16n; ett kraftigt underskott darpa radde i
landskapet. Denna trafik, vintergangen, forekom atminstone sa tidigt som 1730 och
fortsatte mer &n ett sekel” (Rosander 1967:94).

Citatet ar hamtat fran etnologen Goéran Rosanders avhandling om historiska
arbetsvandringar som sa kallade herrarbetare gjorde. En granskning av
texten ger en tydlig bild av ett valdigt omfang manniskor som gick
avsevarda distanser i vandringslag i syfte att fa sasongsarbete (1967:378).
Om man stéller vandringen som teknik i relation till andra formoderna
tekniker som sladar, vagnar och héstar (Nilsson 2000:61) inser man snhabbt
vilken skillnad i hastighet de sistndmnda teknikerna innebar och vilka nya
avstand som kunde erdvras med dessa tekniker. For den enskilda manniskan
innebar den historiska tekniken, gangen, eller sladen, bland annat att
proceduren att ta sig till staden var en stor handelse, som kanske tog flera
dagar i ansprak, sakerligen om man gick och eventuellt ocksa med slade eller
hést. Den historiska tekniken kan, genom att vara driven av levande energi,
ocksa klassificeras som den mest ekologiskt hallbara av rorelsetekniker.
Dagens fardmedel, forutom att tendera till att befinna sig i nagon slags
konstant accelerationsprocess (Virilio 1977), har Oppnat upp en ny
dimension av mojligheter i fraiga om handlingsfalt for manniskor. Att aka till

staden innebdr for de flesta inte langre en stor hadndelse och idag
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arbetspendlar manga till staderna. Flygforbindelser mellan stader som
Ostersund eller Ornskoldsvik och Stockholm eller andra stader som fungerar
som noder for affarsverksamhet, mojliggor “arbetsvandringar” pé ett helt
annat sétt an vad som var mojligt for Jamtlands arbetsvandrande kvinnor, i
vintergangen pa 1700-talet. Kontrasten mellan de historiska vandringarna,
som Rosander har undersokt, och dagens snabbaste form av arbetspendling,
flygresorna, framstar som hisnande i jamférelse. Det bor dven har tillaggas
att om dagens fardmedel vinner i hastighet, forlorar de samtidigt avsevért i

grenen ekologisk hallbarhet.”

A: Vi har en affér har i byn. Och for det mesta tar man val bilen dit. Men det hander
att man gar. Eller tar sparken.
B: Eller skotern.

A: Ja det &r inte sa ofta for min del.

Skotern lyfts gdrna fram i intervjuerna. ”P& helgerna forsoker vi aka skoter
s& mycket vi hinner, vi tycker bada att det &r roligt.” sdger till exempel Pia.
Skotern namns som ett alternativt fardmedel i vardagen, for att ta sig fram
snabbt och latt. Men framforallt talas det om skotern som festligt fritidsnoje.
Nar jag fragar Anne om i vilka sammanhang hon kor bil, inflikar Bertil
henne paminnande om att hon tar skotern ibland till affaren. Intrycket blir att
skotern inte far glommas att namnas, dess sarskildhet bor betonas for en
utomstaende. Berattelser om jakt och skotrerakning har en viktig symbolisk
funktion. Att kora skoter, vid sidan om att jaga &lg, kan klassificeras som
lokalspecifikt handlande, som en norrlandskt knuten praktik. Som praktik
skapar den gemenskap, manniskor umgas vintertid genom att aka skoter
tillsammans. Den 6ppnar ocksa upp varlden genom att skoterlederna ger fler,

snabbare och roligare fardvégar, dar man star fri att till viss del vélja bort de

57| detta sammanhang betraktas cykeln som exemplarisk. I mitt material framstr dock cykeln
som skolungdomars fardmedel. Det uppges att manga skolungdomar cyklar till skolbussen.
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ordinarie bilvagarna. Pa sa vis kan skotern ocksa betraktas som en positiv
nyckelsymbol for glesbygden, som glesbygdens vektor par excellence.
Sparken dr ett annat alternativt fardmedel som inte séllan férknippas med
glesbygden. | lokaltidningen Dagen kunde man den fjortonde november
2012 lasa i nyhetsklippet Allt tuffare bo i glesbygd en bildtext som 16d:
”Glesbygd. En man &ker spark i snon forbi igenbommad affdrslokal.”*®
Sparken har dock ingen framskjuten position i materialet. Med undantag av
Annes utsaga om att hon ibland tar sparken till affaren, ndmns den i regel
inte. Nar jag fragar Lars om han kanner nagon som inte har korkort, tanker
han lange efter. Efter en stund kommer han pa att han har en granne, en aldre
ankekvinna, som inte har bil och som han tror inte heller har kérkort. Jag
undrar hur hon hanterar det i sin vardag. Lars sager att han tror att hon far
hjélp av slékt, grannar och vanner: ”Sen har hon en spark som hon anvénder
ibland.” Om skotern representerar glesbygdens sérskildhet i positiv
bemérkelse, kan sparken snarare ségas representera det motsatta, som en
symbol for langsamhet, aldrande och nedlaggningar av infrastruktur och
service. Har forefaller lokala uppfattningar och praktiker sammanfalla med
diskursiva forestéllningar av glesbygden som brist och avsaknad. |
progressionen av transporterandet fran hasttransporter till jarnvag och
flyglinjer, har hastigheten varit den centrala faktorn. Virilio menar att
hastighet bor tolkas bade som medium och motiv: “A medium in the sense of
how we collectively experience speed, and a key-motor in the sense of what
motivates our technological, social and political development” (James
2007:30). Den kollektiva erfarenheten av sparken som alternativt fardmedel
tycks i detta sammanhang inte forma att skapa social gemenskap eller pa

annat sétt utmana hastighetsparadigmet.

%8 Fran databasen mediearkivet, 2014-02-12
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Den snabba resans seger

E: Upplever du avstandet mellan jobb och hem som ett problem?
M: Nej det gor jag inte. Kor man sjalv sa tar det tjugo minuter kanske. Och nar man
aker med bussen, vi kliver ju pa har utanfor /.../ den gar halv fyra och ja, senast fem

over fyra &r jag inne, hemma. Sé att det &r ju perfekt.

Ovanstaende ar ett utdrag ur intervjun med Marianne. | likhet med andra
glesbygdsbor erfar hon langa avstand till service. Hennes vardagliga resa
mellan arbetet pa skolan i Stromsund och bostaden i en by i samma kommun
hor daremot inte hit. Resan tar tjugo respektive trettiofem minuter fran dorr
till dorr, uppger hon. Att tanka pa avstand i rummet med hjalp av klockan
istallet for i kilometer &r ett tidstypiskt drag i forstaelsen av rumsliga
avstand, som bottnar i att samhallet har gatt fran den rorliga enheten till den
timliga enheten (Virilio 1977). Forbindelsen mellan rérelsen i rummet och
tiden ar nagot som den franske filosofen och arkitekten Paul Virilio ingaende
har studerat. Han talar bland annat om “’the war of time”. Virilio forknippar
forandringen - fran att mata avstand i kilometer och andra mattenheter till att
berakna avstandet i tid - till historiska England, dar han menar att fenomenet
startade for att sedan sprida sig till resten av varlden. Tesen lyder att pa
grund av uppfinnandet av hastigheten, med effekter som bland annat
tidsupplevelsen, har vastvarlden, trots sitt daliga demografiska lage kunnat
skapa och uppratthalla sin dverlagsna position.

Né&r hastigheten blev en faktor att rakna med, nar den blev en konkret
majlighet, laddades aspekter av langsamhet - och manniskor knutna till dessa
— negativt, enligt Virilio. Allt och alla som betraktades vara langsamma och
sta utanfor hastighetsparadigmet, marginaliserades och uppfattades som att
vara missanpassade. Hastigheten &r det vasterlandska hoppet, skriver Virilio
(1977:47). ”Vi maste se fakta, hastighet &r krig, det sista kriget” (1977:139)
uppmanar han som ofta aterkommer till valdsmetaforer i sina resonemang

(1977:89). Dessa teoretiska resonemang dverensstimmer val med hur glesa
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bygder har kommit att marginaliseras. Nedan &r ett utdrag fran intervjun med
Brita:

E: Har du nan kontakt med nagra fran din barndoms- och ungdomstid?
B: Nej, det &r ju ingen som bor kvar har. /.../ Sa dar var det ju 6verallt, eftersom
dom... sdhar var det egentligen sen nar det blev kraftverksbygge. Da skulle ju allt

jordbruk bort. For da skulle dom ju bara jobba dar.

Det &r i relation till modernitetens hastighetserdvringar, bland annat kopplat
till industrialiseringen av jordbruket, som Hoting, Gaddede, Solberg och
andra platser i det norrlandska inlandet, hamnat vid sidan av eller utanfor
den urbana uppdateringstakten. I takt med att den industriella revolutionens
moderniseringsprocesser fick faste i Sverige omvandlades det smaskaliga
jordbruket till att bli langsamt och kostsamt. Det skedde i jamforelse med
hur kostnadseffektivt och snabbt den storskaliga industrin kunde producera
varor (Hobsbawm 1997). Sverige, i likhet med andra lander, gick ifran en
jordbruksbaserad ekonomi till en modell av storskalig industriproduktion.
Denna strukturomvandling fick manga konsekvenser for manniskor.
Arbetstillfallen i skogen forsvann (Johansson 1994), smaskaliga
familjejordbruk slogs ut fran marknaden i takt med att stordriftsanlaggningar
systematiserades (Hellspong & Ldfgren 1994, Hansen 1998). Pa detta foljde
demografiska forandringar och i takt med att manniskor flyttade till tatorter
hardnade kampen fér de mindre och mest avlagsna orterna. Man kan ocksa i
nagon man tala om dessa marginaliseringsprocesser i termer av vald. Det
ligger nagot valdsamt Gver att platser tillats forsvinna, inte satsas pa,
Overges. Hastigheten och teknologin &r inte, som har diskuterats i kapitel tre,
demokratiska i sin form (Virilio 1977:40ff). Virilio menar att vi dag ar
nérmast besatta av tid istallet for plats, att platsbegreppet har ersatts av tiden
och hastigheten som kan nas med tekniker (1977:133). Han beskriver

tidsandan som att vara praglad av en nedrékning, tidsmdssigt och
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hastighetsméssigt (1977:116), en nedrékning som fors i en accelererande
process och han fragar retoriskt: Nar ar gransen nadd, var ligger slutpunkten
for  hastigheten?  Virilios podnger relaterar till tankarna om
gransupplésningen och sammanpressningen mellan rum och tid, dar
kommunikationsteknologierna bidrar till ett starkt fokus pa tiden och
hastigheten, pa bekostnad av rummet (se t ex Giddens 1981, Harvey 1990,
Thrift 1996).

Analyserna i det hdr kapitlet har handlat om hur uppfattningar och
erfarenheter av olika fardmedel ser ut och relaterar till olika aspekter av
hallbarhet, lankade till lokal praktik och politisk diskurs. Kapitlet har kretsat
kring hur effekterna av héllbarhetsdiskurser och beslut ser ut i glesbygdens
lokala verklighet. Analyserna har satts i relation till perspektiv om
hastighetsparadigm (Virilio 1977). Bussen har till stor del framstatt som ett
begransat och darmed ohallbart fardmedel. Men jag har ocksa diskuterat
bussen som gorare av social gemenskap och som skapare av friktion. Jag har
vidare argumenterat for bilen som framsta hallbarhetsgorare, ur ett socialt
perspektiv, for boende i glesbygd. Flyget har jag framhallit som ett icke
relevant transportmedel i norrlandska glesbygdsliv. Hastigheten till trots, blir
flyget lika irrelevant i retoriken som i det levda livet. Inte heller tget formar
att skapa social hallbarhet, vilket jag har relaterat till fragor om centrum och
periferi. Politiken som framjar rorelser langs med raka och kustnara linjer,
skapar pa samma gang periferi for boende vid sidan av. Att det har satsats pa
den kustnéra Botniabanan, samtidigt som Inlandsbanan endast nyttjas for
timmer och turism, illustrerar politiska prioriteringar av centrala rum och
rorelser.

I kommande kapitel for jag diskussioner om glesbygdspraktiker kring
arbete och fritid, samt hur de relaterar till erfarenheter och uppfattningar av

social hallbarhet.
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Arbete och fritid

Nasta &r bor for forsta gangen i viérldshistorien fler manniskor i stader an pa
landsbygden. Utvecklingen innebdr en stor mdjlighet att minska fattigdom och

miljoforstoring, enligt FN.>®

Retorik om urbaniseringens tillvéxt och bérkraft uttrycks inte séllan i
ensidigt positiva termer, dér stadsutvidgningar ses som ett led i och 16sning
pa fragor inom hallbar utveckling.

For ménniskor som, istallet for att svepas med i urbaniseringstrenden,
valjer ett boende i glesbygd, erfars urbaniseringsprocesser dock ur ett annat
perspektiv. | det hér kapitlet intresserar jag mig for detta genom att studera
hur social hallbarhet praktiseras och uppfattas i relation till sysselsattningar i
glesbygd. Jag undersoker narmare bestamt hur social hallbarhet gestaltas i de
intervjuades berattelser som beror arbetet och fritiden. Analyserna lankar in i
bade strukturella och handlingsorienterade perspektiv. | tolkningar av
sysselsattningar har kontextuella aspekter stor betydelse. Aspekter som
boendeort, alder, utbildning och kon paverkar pa olika satt. Tyngdpunkten i
kapitlet ligger pa relationen mellan arbete och plats. Hur uppfattar manniskor
i glesbygd generellt sin arbetsvardag? Gor den rumsliga kontexten nagot
sarskilt med wval, praktiker och uppfattningar kring vardagliga
sysselsattningar? Hur ser praktikerna i sa fall ut?

| forstaelsen av social hallbarhet som gemenskap anvéander jag mig har av
socialt kapital som begrepp (Manzi et al. 2010:12). Socialt kapital forstar jag

i termer av en social tillit som byggs upp mellan manniskor som genom

% Nyhetsklipp frén Sydsvenskan 2007-06-28. Titel: Nasta &r bor flest i stader. FN:
Stadstillvaxten har en positiv potential... - som vida dverstiger dess nackdelar. Hadmtat 2014-
02-15

94



samverkan lar sig att lita pa varandra (Putnam 1992, 2000, Rothstein 2000,
2011). Det rader annorlunda uttryckt en gemensam sense of place (Casey
1996), dar manniskor kan interagera och kommunicera.®® Har framtrader en
koppling mellan det sociala kapitalet och platsen. | analyserna av plats och
social héllbarhet tar jag ocksa hjalp av perspektiv kring varandets betydelse
(Ingold 2000). Inledningsvis foljer en presentation av de intervjuades

arbetsliv.

Arbetsliv

Av de tretton intervjuer som ligger till grund for analyserna, uppger sex av
de som jag har pratat med att de har en anstallning, fyra stycken att de ar
egna foretagare och tre stycken att de &r pensionéarer. Vid tidpunkten for mitt
faltarbete & Anne, Pia, Per-Ake, Marianne, Annika och Berit anstéllda inom
offentlig eller privat sektor. Ulla, Mikael, Jessika och Lars &r egna
foretagare. Pensiondrer ar Brita, Svea och Bertil.

Pensionérerna delar erfarenheten av att ha haft ett arbetsliv. Brita som ar
fodd i en liten by fem mil fran Gaddede i Stromsunds kommun, flyttade till
centrala Gaddede nar hon pa 1960-talet fick anstédllning pa Konsum. Svea
som bor i Solberg i Ornskéldsviks kommun, arbetade bland annat p& Posten
och pa Ica-affaren i Solberg nir hon var verksam och “niir de fanns”. Bertil,
fran Sikas i Stromsunds kommun, har bland annat arbetat som foretagsledare
och riksdagsman. Han ar till viss del fortfarande verksam, vilket jag
aterkommer till.

Anne bor, som namndes i forra kapitlet, i en by utanfér Hammerdal i
Stromsunds kommun. Hon arbetar heltid i Ostersund pé en dagstidning som
journalist. Pia, som ocksa bor i Hammerdal, arbetar deltid som elevassistent

pa en skola. Marianne, som bor i en liten by i Strémsund, har dven hon en

8 Det vill saga som en livsvarld i Habermas mening.
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anstallning pa en skola, som ligger i centrala Stromsund. Hon arbetar deltid
som skoladministratér. Per-Ake bor och arbetar i Hoting, cirka fem mil norr
om Strémsunds centralort. Per-Ake har en ledande position pa ett
bilaterforsaljningsforetag. Annika, i Gaddede, dr anstalld som receptionist pa
ett av kommunens storre elektronikforetag, som ligger i Gaddede. Berit
arbetar som busschauffor pa ett av bussbolagen i Ornskoldsvik, dar hon
ocksa bor.

Ulla, Mikael, Jessika och Lars har, som sagt, egna foretag. Bertil som ar
pensionar har ett langt forflutet som entreprendr och egen foretagare. Aven
om Bertil inte arbetar aktivt inom foretagsgruppen langre, har han, i
egenskap av att vara koncernégare, fortfarande inflytande och inblick genom
bland annat styrelseforehavanden. Ulla och Mikael som bor i en liten by i
Strdmsund, driver sina foretag, som &r betydligt mindre an Bertils, inom
turismsektorn hemifran. Jessika i Stromsund driver och ager dar en
leksaksaffér tillsammans med sin man. Lars i Hammerdal, Strémsund, har,

nér vi traffas, precis startat en egen verksamhet inom traindustrin.

Nara hem

P-A: Arbetsférmedlingen erbjod arbete pd konservfabrik i Skéne, skofabrik i
Harnosand och glasbruk i Orrefors och det lat mest spdnnande. Jag och min
tvillingbror akte da 16 ar gamla. Det gick bra, jag traffade min fru dar, jag jobbade
dér till 1983, blev méstare till sist. Sen jobbade jag som resare, séljare i Stockholm
nat ar. Sen har da.

E: Hur kom det sig att du bérjade jobba har?

P-A: Ivar Eriksson har héll pé att expandera nér jag var uppe en sommar. Vi har ként
varann sen vi var sma, bodde i samma by. /.../ Sen funderade jag inte s& mycket mer
pa det. Vi hade hus och allt man har, frun hade jobb, i Orrefors. Sen ringde Ivar, i
september tror jag det var. Och jag har aldrig funderat s& vérst mycket pa saker och

ting sa i princip bestdamdes det i telefonluren pa fem minuter. Jag lade handen for
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luren och fragade frun: Vill du flytta till Hoting? Ja, sa hon, fixa ett jobb. Sa jag

fragade Ivar om jobb [till henne ocksa]. Ja, sa han.

Jag intervjuar Per-Ake pd hans arbetsplats i Hoting. Foretaget Ivars Bil ar
kant och omtalat i den lokala kontexten, pd grund av att grundaren Ivar
Eriksson ses som symbol for entreprendrskap i bygden. Nér jag kommer dit
slas jag av hur rymlig lokalen ar. Det pagar full aktivitet, trots att det ar néra
stdngningsdags. Forséljare diskuterar affarer med kunder. Telefoner ringer
envist, men ingen tycks ha tid att svara. Per-Ake stér och diskuterar med en
grupp manniskor. Jag ké&nner igen en av personerna i gruppen; en
tjanstekvinna fran kommunen som jag har traffat bara nagra dagar tidigare
for en intervju. Jag gor ett forsok till nickhélsning, men hon ser inte at mitt
hall just da. Gruppen éar inte dar for att kdpa bilar, utan snarare i nagot
studiebesokssyfte. Jag kanner mig aningen obekvam medan jag vantar. |
nasta stund avslutas samtalet med gruppen och Per-Ake kommer fram och
visar in mig pa sitt kontor, dar vi borjar intervjun.®

Per-Ake har jobbat pé foretaget i nistan tjugo ar. Fér honom har det varit
betydelsefullt att efter atskilliga ar pa annat hall i landet, fa anstallning i
Hoting, pa platsen dar han fétts och vuxit upp. Egentligen vaxte han inte upp
precis har, utan i en liten by drygt fyra mil norr om Hoting. Déar gick han i
skolan upp till sjuan. Han formedlar en tacksamhet Gver sitt arbete, och dver
vénnen lvar som erbjod honom arbetet p& hemmaplan. Per-Ake later mig
dock ocksa forsta att han ar medveten om att pa grund av att han har ett fast
arbete hemmavid, kan han ocksa betraktas som ett undantag som bekraftar
regeln; “man ska vara glad att man har ett jobb”. Sorgfullt beskriver han sin
by Hotings tillstdnd: Nirmaste afféren finns i Norréker, dit 4r tva mil. Borta
ar bussen med varor. Vi hade affar, bensinmack, post. Finns ingenting idag.

Man blir lite bitter.” Lojaliteten med Hoting som plats &r stark. Det sociala

81 Beskrivningar som bygger pa faltdagboksanteckningar gors i syfte att kontextualisera
intervjuutsagorna och presentera tillhdrande delar av faltmaterialet som ocksa har betydelse
for de empiriska analyserna.
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kapitalet frikopplas inte fran platstillhorigheten, utan bada forutsatter
varandra. Att Per-Ake tackar ja till att flytta frn sddra Sverige till norra
Sverige, trots att han och hans familj har en ordnad tillvaro i Orrefors, har
sin forklaring i att det ar Ivar, en van fran samma by, som erbjuder det nya
arbetet. Att det nya arbetslivet finns i Hoting, hemorten, har stor betydelse
for forandringsbeslutet.

I sammanhanget kan det ocksa tilliggas att det pa méanga satt maste
betraktas som anmarkningsvart att en sa stor entreprendr som lvars Bil under
hela den expanderande tiden har stannat kvar i Hoting. Att flytta
verksamheten till en storre ort, exempelvis Ostersund, hade mer gétt i linje
med urbaniseringstrenden och troligtvis ocksa undanrgjt vissa ekonomiska
risker som foretag pa sma orter moter. Det risktagandet kan ocksa lankas till
det sociala kapitalets platsforankring. Att Ivars Bil har stannat kvar i Hoting
kan kopplas till vikten av platskanslan (Casey 2009). Likasa det faktum att
Ivar véljer att erbjuda arbete till just Per-Ake, pekar p& hur den lokala
platsen hér genererar social tillit.

Annika som bor och arbetar i Gaddede uttrycker en liknande tacksamhet
Over att faktiskt ha ett arbete och att ha det hemmavid. Annars séger hon inte
sa mycket om sin erfarenhet av arbetet. Jag far under intervjuns gang
intrycket av att hon undrar lite vad jag vill med mina fragor. Hon har, liksom
Per-Ake, arbetat pé foretaget lange. Hennes utsagor gér i linje med Per-Akes
satillvida att om man har ett fast arbete pa samma ort som man bor pa far det
i forsta hand betraktas som ett privilegium som inte &r alla férunnat. Annikas
man arbetar i Norge, men da deras boendeort Gaddede ligger intill norska
gransen, och pa grund av att de har sldkt dér, upplever de Norge “néstan som
hemma”. Ur ett arbetsmarknadsperspektiv blir det forstaeligt att reflektioner
kring hur man upplever sitt arbete kan hamna i skymundan. Arbetsldsheten
var, generellt sett, en procentenhet hogre i svenska glesbygdskommuner

jamfort med ovriga kommuner ar 2009 (Jonasson 2011:1). Ar 2012 var
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Stromsund den kommunen i Jamtlands I&n som hade hdgst arbetslshet.®
Stromsund utmarker sig ocksa, i jamforelse med andra svenska kommuner,
genom att manniskor star utanfor arbetsmarknaden pa grund av hdga
ohalsotal (Frykman & Hansen 2009:195).

Denna reella glesbygdsproblematik i form av social exkludering kan
betraktas som ett strukturellt problem som hanger ihop med urbanisering
(Shucksmith 2004:10). En olycklig effekt av urbaniseringens rorliga
arbetsmarknad &r att den samtidigt skapar perifera platser som i stora delar
hamnar utanfor rorelserna (Augé 2009, Hornborg 2010). Ett konkret uttryck
for utanforskapet ar fa arbetstillfallen. Att i sammanhanget 6verhuvudtaget
ha ett arbete kan uppfattas som det primara. Att dessutom fa arbeta
hemmavid blir atravard livskvalitet da det inte kan tas for givet. Vad man
arbetar med kan foljdaktligen hamna i skuggan av var man arbetar.

Tillhorighet och tillit, som &r viktiga bestandsdelar i den sociala
hallbarheten blir i sammanhanget betydelsefullt i den lokala gemenskapen
samtidigt som tilliten till nationen ar Iag (Hansen & Goine 2006:635). Det &r
med andra ord i mellanméanskliga moten pa den konkreta, lokala nivan, som
det sociala kapitalet gors (Putnam 1992). | forstaelsen av socialt kapital gor
den amerikanske statsvetaren Robert Putnam (2000:22ff) en atskillnad
mellan bridging och bonding : En social tillit som binder det lokala samman
med varlden utanfor (bridging) respektive en stark inre sammanhallning som
markerar grans och atskillnad mot varlden utanfor (bonding). Det sociala
kapitalet beaktas har bade utifran det individuella planet och i relation till
overliggande maktstrukturer. Social hallbarhet kan ses som en forening
mellan det relationella rummet och den lokala platsen (Borén och Koch
2009:10). Social hallbarhet handlar ocksda om ett samhélles formaga att
overleva kriser (Jorgensen 2004). | utanforskapet riktas ocksa missndje mot

centralmakten, vars politik uppfattas som att endast ha siktet installt pa

62 www.sverigesradio.se. Nyheter, P4, Jdmtland. Publicerat 13 februari 2012. Hamtat 2013-
11-04.
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stadsutveckling (Hansen 1998). Vi-relationerna (Schutz 1962/1999:44,
Nilsén 2000:89) finns i den lokala narmiljon och de Andra uppfattas vara
Stockholm och sddra Sverige (Vallstrom 2002), som forknippas med en
nationell tillvaxtgemenskap, som man &r exkluderad fran.

Emellertid visar materialet ocksd andra dimensioner av narhetspriciper
kopplade till arbete. Bade Anne och Ulla lagger vikt vid att kunna arbeta
hemifran bostaden. Anne sager att hon trivs valdigt bra med sitt arbete som
journalist. Arbetsuppgifterna ar kreativa och spadnnande. Hon ar en skrivande
méanniska och har tidigare ocksa publicerat en bok om lokalt foretagande, dar
fadern Bertil spelar en framtrddande roll. Hon framhéller ocksa att "arbetet
ar fritt”; hon har mojlighet att jobba hemifrdn om hon vill ndgra dagar i
veckan. | regel brukar hon arbeta pa kontoret tre dagar och hemifran tva
dagar i veckan. Denna frihet &r av stort varde. Hon far tid Gver till att ocksa
gora annat som hon tycker &r viktigt, som att rida sitt halvblod till exempel.
Den tiden som hon i vanliga fall lagger pa att resa till arbetsplatsen, kan hon,
nar hon arbetar hemma, dgna at sin hast eller annat. FOor Anne star
upplevelsen av den dagliga sysselsattningen i néra relation till upplevelsen
av hennes boendeort. Sysselsattning och boende framstar inte som uppdelade
och separata for henne, utan snarare som integrerade delar, avhangiga av
varandra. Vardagsvarlden, i sin helhet, ar betydelsefull.

En orsak till att Anne kan prioritera sin vardag, forma den efter egna
behov och vilja att arbeta hemifran, ar de nya teknologierna, som
mobiltelefonen och internet. Teknologierna bryggar med andra ord 6ver de
olika delarna av vardagslivet. Dessa typer av teknologier kallar Virilio for
vektorer i  transmissionsrevolutionen.  De  skiljer  sig  fran
transportrevolututionens vektorer, genom att hastigheten kan ske utan
kroppsliga rorelser (Virilio 1989:109). Kommunikationen sker med sa gott
som omedelbar hastighet, utan att fysiska rorelser behdver goras (Augé

2009). 1 stillhet kommer kommunikationen till ménniskan i stallet for
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tvartom. Manniskor har mojlighet till att s att saga sta still, stanna kvar och

samtidigt ta del av relevant information. Har forklarar Anne sitt boendeval:

Det &r for att jag trivs har. Det som jag vill gora finns har. Med nérheten till fjallen
och skogen och friheten... att inte k&nna sig instangd, det tror jag &r jatteviktigt for
mig. Jag tycker att det ar jatteroligt att resa till stader och sadar ocksa, men jag hor
inte hemma dér. Jag trivs battre dér jag far tanka fritt och har hogt i tak. Det &r mest
kreativt om jag far vara pa en sadan har plats. Och det paverkar ju det jag haller pa
med, om jag vill skriva, dd méste jag vara pa ett sddant har stalle.

Detta som Anne talar om i termer av frihet, kan ocksd ses som att
vardagsvarlden far utrymme att inkludera bade arbete och fritid. Arbetet,
snarare an att definieras som en separat del i livet, betraktas som integrerat
tillsammans med naturen, djuren, néra och kara (Ingold 2000).

Detta helhetsperspektiv beskriver ocksa Ulla. Hon driver ett foretag,
tillsammans med sin sambo Mikael, som specialiserar sig pa det som brukar
bendmnas som vildmarksturism. Féretaget erbjuder guidade turer med jakt,
fiske och dventyr. De erbjuder &ven turridning med islandshastar. Ulla talar
varmt om sin verksamhet. Garden som de valde att kopa nar de flyttade fran
Stockholm till Stromsund, for nagra ar sedan, har visat sig passa val for den
hér typen av verksamhet. Hon och Mikael bor i ett av de tva bostadshusen
som finns. Det andra huset anvénder de till gaster. Dessutom finns det nagra
smastugor pa tomten som de ocksa anvander till uthyrning for gaster. Totalt
har de mojlighet att hysa omkring femton géster samtidigt.

Affarerna gar bra, “det dr klart att det alltid kan vara béttre”, men hon ar
anda nojd, det gar runt. Det &r inte att bli rik som driver henne, det handlar
mer om ett sétt att vara; att odla sjalv, vara hemma, i naturen, med hastarna
och hundarna och kon: ”Sa kopte jag mig en ko... da behdvde jag néstan inte
aka mer till lanthandeln, mer dn for kaffe och salt (skratt).” Hon sdger att

hon néstan har gjort en grej av att inte behdva handla mat och saker, att
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slippa aka till affaren. Det kan ga ganska lang tid mellan gangerna som de
behdver lamna garden, nar det inte r hogsasong. Nar hon val aker sa koper
hon sédckar med mj6l och bakar sedan allt sjalv. De lever billigt. De
konsumtionsarenden som de har &r i regel till djuren och garden. Men det
blir aldrig ndgot konsumerande for konsumerandets skull, aldrig att Ulla aker
till stan for att shoppa klader till exempel. Det &r dock inte ndgot som hon
saknar utan sd de vill ha det. Ju mindre beroende av konsumtionssamhéllet,
desto béttre.

Att som Ulla starta en egen verksamhet pa egen gard med djur, eller som
Anne vilja ett arbetsliv som mojliggor att ibland arbeta hemifran, kan tolkas
med hjélp av tankar kring varandet och omsorg. Omsorg, som &r en
oversattning fran tyskans Sorgen (Heidegger 1971) och som pa engelska
refereras till som dwelling (Ingold 2000) pekar just in i den holistiska
forstaelsen av varandet, boendet, byggandet och dess aspekter som
oskiljaktiga (Heidegger 1971:1, Ingold 2000:172). Ingold, som i enighet med
Heidegger menar att den ursprungliga betydelsen av omsorg har — med det
moderna vasterlandska projektet - gatt forlorad, beskriver den i hans tycke
ursprungliga och fortfarande relevanta innebdrden av begreppet bland annat
med orden ”/.../ this sense of dwelling was not limited to one sphere of
activity among many — to domestic life, say, as opposed to work or travel.
Rather it emcompassed the whole manner in which one lives one’s life on
the earth; thus ’T dwell, you dwell’ is identical to ’I am, you are’. (Ingold
2000:185).

Har finns en tydlig koppling mellan omsorg och Habermas forstaelse av
det kommunikativa handlandet som ett handlande mellan ménniskor som
star fritt fran olika former av systemrationaliteter (Habermas 1987b,
Mansson 1998:333ff). Utifran det perspektivet bor arbetet och rollen som
“ett arbetande subjekt” inte forstas separat utan som en av flera integrerande
delar av livsvarlden. Arbetet &r ocksa varandet. Omsorg pekar pa hur centralt

varandet ar i manniskors livsvarldar, ocksa fran ett arbetsperspektiv. For
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Jessika och Pia, som bada har smabarn, &r det barnen som star i varandets
centrum och som arbetspraktikerna anpassas efter. Bada uppger nérheten till
bostaden som en stark arbetsfordel. Pia har ocksa anpassat sin arbetssituation
genom att hon arbetar deltid. Hon arbetar 75 procent som elevassistent pa en

skola:

Jag borjade jobba direkt efter gymnasiet. Jag gick ut som underskoterska sa jag
jobbade inom hemtjansten fréan -97 till 2000 men sen krockade jag i jobbet och fick
diskbrack. Sa jag fick lite dalig rygg for att vara med pa att lyfta och jobba inom
varden. Sa sen skolade jag om mig till elevassistent och sen har jag jobbat som det
sen hosten 2001.

Deltiden mojliggor att hon kan hamta barnen utan att det blir for langa dagar
pa forskolan. Bade forskolan och arbetet ligger nara Pias hus. Det hade
heller inte kunnat vara pa annat satt, menar hon, da hon har allt ansvar for
barnen under veckorna pa grund av att hennes man distansarbetar: ”Han ar
alltid borta i veckorna och bygger pa nat. Sa har det varit sedan ar 2000, nar
barnen kom.”

Jessika arbetar pa satt och vis ocksa deltid genom att hon och maken turas
om, gar omlott och delar upp dagarna mellan sig. Hon ager och driver en
leksaksaffar tillsammans med sin man. Jag traffar Jessika i samband med ett
besok i leksaksaffaren. Nar jag aterkommer nagra dagar senare for att
intervjua henne finns det inga kunder i affaren och Jessika visar mig in till
kontoret som ligger langst in i lokalen. D& och da far vi avbryta intervjun nar
klockan ute i butiken plingar till nar ndgon besokare kommer. Jessika
berattar att en av anledningarna till att de for nagra ar sedan beslét att kopa
affaren ar de fasta affarstiderna. Hon jamfor med tidigare da de agde en
restaurang och menar att det var mer arbetsamt bland annat pad grund av
tidiga morgnar och sena kvallar. Det kan bli lite enahanda och ensamt att sta
i affdren, ’da det inte direkt rusar in kunder hela tiden.” Men att driva en

affar passar deras livssituation bra just nu, sdger hon sedan. Det ar affaren
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som mojliggor att de kan turas om med att ta hand om sonen, precis som det
passar dem sjalva och den specifika dagen. De bor ocksd relativt nira
affaren, s& det &r inga problem att dka fram och tillbaka flera ganger. Om
Jessika jobbar pa formiddagen aker hon hem och &ter for att sedan tillbringa
eftermiddagen hemma, medan hennes man gor tvartom. Det skulle inte vara
mojligt att turas om pa det sattet med vanliga anstéllningar, konstaterar hon.

Kopplingen mellan arbetstrivsel och narhetsprincipen framstar som
central for de intervjuades handlingar i arbetsvardagen. Innebdrden av
omsorg hjalper har till att forstd hur de intervjuade resonerar kring arbetet,
hur de hanterar och uppfattar arbetet, som en del i det stérre sammanhanget.
Vikten av att vdarna om det kommunikativa handlandet i vardagssvarlden blir
synligt. Da det omkringliggande samhallet i regel inte drivs av detta
kommunikativa handlande, utan av olika typer av rationaliteter, krdvs har
ofta en vardagslivets kamp om uppfattningar och normer om arbetet.
Kampen riktas mot samhallets normer och krav, men ocksd mot de
rationaliter som finns i livsvardarna, egna och andras (Habermas 1987b,
Mansson 1998, Fultner 2013:54). Processer av det kommunikativa
handlandet sker saledes bade i livsvarldarna som mellan livsvérldarna och
systemet (Habermas 1987b: 153ff).

Detta kan ocksa forstas som individuella praktiker i syfte att skapa social
hallbarhet i vardagen. Denna tidsrumsliga praktik (Hagerstrand 1991) stravar
efter jamvikt mellan arbetsliv och fritidsliv respektive familjeliv; the home-
work balance (Jarvis et al 2001:2). Balans soks genom taktikerna att rora sig
i riktning mot hemmet (De Certeau 1984), att arbeta hemifran emellanat,
arbeta deltid eller tillsammans med sin partner och pa sa vis turas om med att

arbeta och vara hemma.
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Med méanniskor

Lars betonar meningsfullheten i att fa vara en del av en arbetsgemenskap.
Jag traffar honom i hans nya verkstadslokal, som ligger i ett industriomrade i
utkanten av Hammerdal. Ljudnivan & hog nar jag stiger in, av
svarvningsmaskinernas genomtrangande och monotona laten som signalerar
att verksamheten ar igang. Det ar traskivor, brador och sagspan overallt.
Efter att Lars har visat mig runt gar vi in i ett litet och lagom stokigt pentry
dar vi kan stanga om oss. Lars haller upp kaffe i tva koppar och vi slar oss
ner vid det lilla bordet. Har kan vi samtala nagolunda ostort, dven om
svarvningsljuden tranger in nagot genom den stangda dorren. Lars beréattar
att de precis har flyttat in i lokalerna. Allt &r inte pa plats &nnu, men de kan
nu tillverka produkter, affarsidén har antligen omvandlats till praktik. Det
lyser om honom ndr han beskriver sin verksamhet. Han berattar att det har
varit en ganska lang vag till detta steg av att produktionen &r igang och det
kanns valdigt stimulerande att fa se konkretiseringen av en idé som man har
funderat pa, planerat och riggat upp en ganska lang tid for.

Han betonar vikten av att fa vara en del av tillverkningen, att fa vara med
pa verkstadsgolvet och ta del av det praktiska arbetet. Detta har han saknat
under en Iang tid. Han har ett forflutet som koncernchef inom skogsindustrin
och i den positionen fick han mest fatta beslut, resa och ga pa méten. Han
tyckte att han inte delade arbetsvardagen med kollegor, utan arbetade ensam,
separerad fran andra anstallda.

Detta kom han med tiden att trivas mindre bra med. Det fanns dagar da
han inte kunde finna ndgon mening alls i vad han gjorde. Uppdraget som
forst uppfattades som en spannande utmaning omvandlades till nagot
meningsldst. Har fanns en langtan efter mer kommunikativa sammanhang
(Habermas 1987b:120, Mansson 1998, Heath, 2013:74ff) och en mattnad pa
méalstyrd rationalitet. A andra sidan méste dven den nya verksamheten vara

systemanpassad i den meningen att den maste bara sig ekonomiskt genom att
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hitta sin plats pa marknaden. Lars upplevde &ven det stora ansvaret som
otacksamt. Ménniskor som arbetade inom samma bolag, men ”pd golvet”,
holl distans till honom och “det kéndes”. Lars ville girna vara en del av
deras gemenskap men han fick tillbaka signaler som tydde pa att han inte
tillhorde dem. I den lilla varld som en arbetsplats utgor, blev Lars sjélv sa att
séga en del av det system som koloniserade — ledde och bestamde éver och
satte reglerna for — arbetarnas verksamheter. Dessutom var ansvarsuppdraget
stressigt och Lars upplevde det som om han ofta, ibland obefogat, fick ta
kritik. Det var som om han fick bara hundhuvudet for allt som gick mindre
bra for foretaget. Darfér valde han att hoppa av. Ur kursandringen foddes
idén att starta en egen, mindre verksamhet, dar han sjélv deltog aktivt i
produktionens alla delar. Att han inte 6verlater tillverkningen, svarvandet till
andra bara for att han ar chef och foretagsledare, ar en viktig bit i det hér,
konstaterar han.

Andra intervjuutsagor pekar ocksd ut arbetstrivsel i form av att vara
tillsammans med andra. Det nagot banala uttalandet “att fa arbeta med
manniskor” rymmer saledes i materialet ett vérde. Detta relaterar till
omsorgsbegreppet och vikten av varandet som nagot oreducerbart i
livsvarlden (Heidegger 1992a:35ff, Ingold 2000, Olesen 2006). Det
personliga subjektets behov av social gemenskap i form av mellanménskliga
moten foljer pa sa satt med in i spranget till det professionella subjektets
arenor.

Né&r Berit beskriver sitt arbete som busschauffor handlar resonemangen
om hur sp&nnande det &r att prata med resendrer som kan berétta om hur det
var forr i byarna som de passerar. Hon tycker ocksa att det ar intressant att
iaktta beteenden hos folk och menar att de skiljer sig at pa landsbussen
jamfort med stadsbussen. Infor att hon skulle bérja kora landsbygdstrafik
tankte hon att pa landsbygden &r folk sa tacksamma: ”Men... nog har man

stott pa sura gummor och gubbar hér ocksa.”
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B: Dom som aker pa landsbygden ar lite mer bortskdmd, sa har jag uppfattat det.
Dom &r lite mer tjenis med chaufféren. Dom som aker i stan dom stiger av pa sina
hallplatser och dom far lite mer skallning ocksa. Dom é&r lite mer jaktade. Sa ar det
ju inte har pa landsbygden, har kommer ju bussen nar den kommer nastan. Men da
har dom ju lite mera krav... dom vill stanna dér... och det ar kurva och det ér... for
dar har dom alltid fatt stanna.

E: Jajust det... det blir s4 ja...

B: Och si sdger man att man inte kan stanna dir, att man maéste stanna pa
héllplatsen...

E: Blir dom lite smasura d&?

B: Ja dom blir ju det. For dom har ju alltid, i fyrtio ar, fatt stanna dar.

E: Handlar det om att dom &r vana en lite mer personligare kontakt?

B: Ja, men det haller pa att forsvinna. Man kan inte springa in och hamta dom eller
sa langre.

E: Upplever dom boende det som en forlust da?

B: Ja dom &ldre. De yngre anpassar sig. De har ju akt skolbuss sa lange.”

Med beskrivningen av hur de som aker buss i staden “far lite mer skéllning”
an de som aker med landshussen illustreras de olika rationaliteternas
dominans i olika lokaliteter. Det kan ses som att pa landsbygdsbussen
praktiseras den kommunikativt handlande rationaliteten i hog grad, medan
pa stadsbussen ar det snarare den systemmalstyrda rationaliteten som praglar
de mellanméanskliga relationerna. | utsagorna betonas den for vardagslivet,
centrala positionen av vi-relationerna, dar duet har en betydelse for jaget
(Schiitz 1962:1999:44, Nilsén 2000:155). Jaget och duet i en intersubjektiv
relation leder tankarna vidare till oviljan att tala om isolerade subjekt som
relaterar till andra objekt. Istallet framstar har allt levande som del av det
gemensamma varandet (Heidegger 1992a, Ingold 2000, Olesen 2006).

| Mariannes fall ar det eleverna som star for en stor del av arbetstrivseln.

Nedan beréttar hon om sin vdg till nuvarande arbete som skoladministrator:
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M: Jag gick upp till nian och sen var jag hemma ett par ar. Min mamma gick bort
nar jag var tio ar sa jag var hemma och hjalpte till. Pappa jobbade och syrran gick i
skolan och farmor levde da och bodde pa nedervaningen hos oss.

E: Vad jobbade din pappa med?

M: Han jobbade i skogen forst, men sen var han pa en fabrik i Stromsund da. /.../
Sen borjade jag pa gymnasiet 1972, pa konsumtionslinjen. Jag gick hér, pa den har
skolan. Nar jag hade gatt konsumtionslinjen, det var ju da med hemvardsinriktning,
da jobbade jag i nastan tolv r som hemsamarit. Men s tog ryggen slut och jag var
sjukskriven i omgangar. Sa det funkade ju inte. Men jag propsade pa da att jag ville
jobba pa kontor. Men ldkarna tyckte inte det i och med att det var for mycket
stillasittande. Men jag sa att det spelar ingen roll, for det kan jag, men jag kan inte
halla pa och std och ga och sa. Sa dom gav med sig sa jag fick ga pa arbetsprovning i
tva och ett halvt &r. D3 fanns ju AMI i Ulriksfors. Jag var dar i ett och ett halvt &r.
Och sen borjade jag skolan och gick kontorsutbildning i tvd och ett halvt ar. Med
sjukpenning varenda dag. Och sd ar det ju inte idag. S& jag hade himla tur.
Egentligen. Tur i oturen ska man vil siga. /.../ Sa jag har varit har sedan -91, sa det
&r ju ett tag nu. Men det &r ett underbart jobb, jag stortrivs.

E: Vad &r det du trivs med?

M: Det &r vil egentligen allting. Eleverna, liv och rorelse... For ndr man har hand
om busskorten sa dr det ju mycket kontakt med elever... dom tappar ju bort, hur

mycket som helst.

Marianne ndmner kontakten med eleverna som orsak till arbetstrivsel. Som
utsagan ocksa visar ar det dock inte helt forbehallslost och i alla
sammanhang som det upplevs som nagot positivt att arbeta med manniskor. |
talet om Mariannes tidigare arbetserfarenheter, kopplas arbetet som
hemsamarit istallet ihop med ohalsa; d&ven om vardarbeten ocksa i hog grad
kan karaktariseras som arbeten dar man kommer i kontakt med méanniskor.
Ocksa Ulla, som har ett liknande forflutet inom varden, sager om att driva
foretag inom turismnaringen, att trots den fysiskt tunga arbetsbdrdan
upplever hon det ”inte som lika arbetsamt eller stressigt som ndr jag var

anstilld inom vérden”. Den offenliga sektorns daliga arbetsvillkor som stress
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och fysisk arbetsborda, vager har tyngre dn det positiva vardet av att fa
arbeta med manniskor. Kopplingen mellan arbeten i omsorgssektorn och
ohalsa ar ocksa val belagd inom forskningen (se Palmer et al. 2006).

| Ullas berattelse framstar detta med att arbeta med andra manniskor pa
ett mangtydigt satt. Hon sdger att hennes arbete ar mer som en livsstil an ett
arbete som man kan g hem fran nar arbetsdagen &r slut. Verksamheten
kraver mycket organisering, hamtning av géster, lamning av gaster, tvatt av
lakan, tillhandahallande av mat och allt arbete runt det. Slutligen ska ju de
guidade turerna ocksa goras med gasterna. Det ar a ena sidan intressant och
energialstrande att i vardagen fa mota olika méanniskor. A andra sidan
upplever hon det samtidigt som arbetskrdvande att ge service till andra
manniskor. | dessa relationer & de andra ménniskorna framférallt kunder
som har betalat for en tjanst och det ar Ullas ansvar att se till att de &r nojda
och ”far vad de betalar for”. Har har ”att arbeta med méanniskor” ocksa
andra inneborder. Nar det &r fraga om att ge service som foretagare eller
vardanstalld, omvandlas betydelsen av att arbeta med andra manniskor
snarare till betydelser av att arbeta for andra manniskor, vilket kan forklara
negativa och ambivalenta upplevelser och tillskrivningar.

Att pa glesbygden arbeta inom varden kan definieras som en nagolunda
klassisk kvinnosysselsattning da kommunal omvardnadssektor sedan
artionden tillbaka har varit den storsta arbetsgivaren for kvinnor i norrlandsk
glesbygd (Frykman & Hansen 2009:200). Att arbeta inom turism &r en nyare
sysselséttning for kvinnor, som har blivit mer utbredd i samband med
politiska satsningar pa bland annat upplevelseindustri. | detta ingar
forandrade relationer mellan ménniskor. Ett utmérkande drag for
mellanménskliga relationer i norrldndsk glesbygd &r just det personliga
motet (2009:201). | takt med att mé&nniskor bestker det norrlandska inlandet
som konsumenter, Okar ocksd forvantningarna pa ett professionellt
bemétande fran inlandsborna. Annorlunda uttryckt omvandlas relationer

mellan manniskor, dar en aspekt av — framforallt den smaskaliga — turismen
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ar att den innebér en omvandling av personliga upplevelser av att vara “gést”
till en professionell tjanst mellan en producent och en “kund”. Teoretiskt
kan omvandlingen av relationerna igen beskrivas som att den kommunikativt
handlande rationaliteten konfronteras av den malstyrda rationaliteten
(Habermas 1987b:383, Mansson 1998:320).

Att bemoéta sina medméanniskor som personer kan ses som en
meningsskapande process genom vilken social héllbarhet gors i glesbygden.
Sociala relationer och den tillit de skapar leder till mervéarden i form av
varaktighet pa platsen och sociala kapital d&ven pa andra omraden i samhallet,
som till exempel arbetslivet. Personligt bemodtande utgér med andra ord ett
lokalspecifikt varde som ligger till grund for att social hallbarhet ska kunna
etableras. Nar denna praktik av att mota den andre som person utmanas av
kravet att ge professionell service, kan det i den lokalspecifika kontexten
uppfattas som mindre socialt hallbart ur ett individperspektiv, &ven om 6kad
turism pa ett mer generellt plan, koppat till aspekter som intakter och

overlevnad, kan generera en hallbar utveckling i stort for glesbygden.

Foretagande som social hallbarhet

”Nar vi hade bestdmt att vi ville bo i Lillviken, i Lillviken bor det sjutton
personer, var min ambition att arbeta dar ocksa. Jag ville inte aka fem mil
ner till Stromsund. Jag vill inte aka till Stromund 6ver huvud taget, om jag
slipper.” Ulla valde bort arbetet pa ett stort jordbruk i Stockholms lan, for att
realisera sin drom att flytta till den norrldndska landsbygden. Hon och
hennes man Mikael flyttade till en by i Stromsunds kommun 1997 och Ulla
startade sin verksamhet aret darpd. Mikael, som var sjukskriven efter
arbetsskador fran skogsarbete under stormen Gudrun, har tagit del av

processen. Siktet pa Jamtland fanns sedan tidigare da de redan hade en liten
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stuga dar sedan nagra ar tillbaka. De tyckte om Jamtlands natur med jakt-

och fiskemajligheter. Men att det blev just Lillviken var en ren slump:

Det hade kunnat bli vart som helst, sédra Lappland eller Vasterbotten /.../ vi letade
efter ett hus /.../ bara nanstans dar det kandes bra./.../ jag sa till omgivningen som
fragade vad jag skulle gora, att jag inte skulle géra nanting, bara sitta pa en
skogsstubbe och virka grytlappar pa sin hojd /.../ men s blev det ju inte /.../ Jag har
jobbat i hela mitt liv, nog inte varit sjukskriven en enda dag. Arbetsformedlingen
sétter ju klorna i en direkt nér dom ser att man har jobbat i hela sitt liv.

Sa Ulla borjade ganska s omgaende med att ”hoppa in och runt i varden /.../
jag har ju bott i glesbygd forut och vet att det gar inte bara att gora ’sédhér”
utan man maste gora “’sahdr”. Man far jobba lite inom hemtjénsten ocksa,
man maste vara flexibel, man maste ha olika inkomstkallor.” Men dessa
inhoppsjobb betraktade Ulla bara som temporara. Hon tankte pa att starta
eget. Den tanken var relaterad till att hon ville bo och arbeta pa samma plats.
Fragan var vilken typ av sysselsittning som hon skulle dgna sig at. "Nagot
med turism, dr vil det som skulle kunna g&” resonerade hon, och téinkte da
pa jakt och djur. ”Och sé vart det det har med nagra islandshéstar, men det
var inte heller latt, for jag var livradd for hastar, jag red forsta gangen nar jag
var 40 ar.” Ulla har nu sex héstar. Men ridningen ar bara en del av
verksamheten. En annan del bestar av logi av jaktgaster och skraddarsydda
events av smaviltsjakt. och sen nér det dr hogsdsong, fageljakten borjar i
augusti, da hyr jag in mig hos grannar, i alla stugor.” I tre ar har de kunnat
leva pa verksamhetens inkomster och hon har i princip inte behovt arbeta
med ndgot annat: “Fast da har jag atagit mig lite catering ocksa och hjalpt till
med hovslageri” tilldgger hon.

Ullas satsning kan ses som ett uttryck for den nya ‘samhéllsanda’ som nu
rader och dar allt fler ser det egna foretagandet som en vag till forsorjning,
snarare an att forlita sig pa staten. Foretaget kan beskrivas som en i

samhallet mellanliggande institution, mellan stat och individ, som relaterar
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till liberala varden som frihet och pluralism (Berggren & Tragardh 2006:44).
Foretagandets villkor av fri konkurrens pa marknaden har ocksd, sedan
1980-talet, anammats inom den offentliga sektorn. Malet med de forandrade
statliga praktikerna som benamns som New Public Managemnet (NPM) har
varit att effektivisera statliga institutioner genom marknadsanpassning.
Praktiker och policies har i denna process gatt fran Government till
Governance, fran att ha varit regelstyrda till att bli mélstyrda (From 2011).

Utifran kulturteoretiska perspektiv betraktas ofta dessa nyliberala
forandringsprocesser kritiskt; som ett kulturellt fenomen som &r behéftat
med negativa foreteelser som egennytta, orattvisa och kapitalism (se t ex
Augé 2009). Orsaken brukar lankas till NPM. Den amerikanska
antropologen Elisabeth Dunn (2005) har till exempel i linje med detta skrivit
om foréndrade arbetspraktiker efter Sovjetunionens fall, dar hon analyserar
den politiska och ekonomiska Gvergangen i Polen, fran socialism till ett
marknadsliberalt samhélle. Hon har beskrivit denna forandring genom en
undersokning av ett foretag som bland annat tillverkar barnmat. Hennes
tolkning av den kulturella praktiken pa foretaget beskriver en uppdelning av
de anstallda, dar de som anpassar sig efter de nya idéerna forknippas med
positiva varden som effektivitet och flexibilitet, medan de som ifragasatte
forandrade arbetspraktiker beméttes negativt och kopplades ihop med
forlegad socialism, troghet och lattja. Dunns slutsats ar dock att flera av de
gamla beprévade arbestmetoderna visade sig i praktiken anda vara
overlagsna de nya idéerna i fraga om effektivtet, men att siadana fakta
underkommunicerades i omvandlingsprocessen.

Historikerna Henrik Berggren och Lars Tragardh (2006) menar att det
finns en skeptisk hallning till liberala idéer som fri marknad och eget
foretagande i Sverige, som kan kopplas till hur foretagandet historiskt sett
har uppfattats i en svensk kontext. Analysen lankar foretagen till andra
mellanliggande institutioner som  kyrkor, familjen och privata

valgorenhetsorganisationer och argumenterar for att alla dessa privata
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organisationer tolkas som bekymmersamma och kopplade till “privilegier,
ojamlikhet, hierarkiska och patriarkala maktstrukturer, till och med personlig
fornedring och forodmjukelse” (Berggren & Trigardh 2006:44). Aven om
det finns fog for den analysen, kan svenska attityder till foretagande ségas
vara mer komplexa an sd. Till exempel, utifrdn andra tolkningar, har
foretagen i ett historiskt perspektiv ocksa kopplats till positiva vérden, i
relation till folkhemmet och vélfardsstaten, dar ett nara samarbete mellan

staten och industrin ansags skapa den sa kallade svenska modellen.

E: De unga som stannar kvar i Hoting, var jobbar dom?

P-A: Manga av dom unga som stannar kvar i Hoting har lyckats fa nét litet jobb
nanstans. Det ar anda en del smaféretag, men det ar liksom skogen mest. Det ar
skogsagare och det finns ndgon liten verkstad har och ddr. Men méanga av dom har
ungdomarna, dom &r ar véldigt duktiga. Dom skapar sig ett eget liv, med egen
verksamhet da. Darfor att det gar inte att gora pa annat vis. Man maste bli egen.

E: Ja... just det, det blir sa...

P-A: 1 borjan nar jag hade flyttat tilloaks s& hade min fru inte jobb heltid. S& da
kopte vi en kiosk har. Jag och en aldre bror hade innan ocksa startat en fiskodling.
For att det skulle handa nanting. Och den finns kvar, det &r en kille har som har
drivit den, och den startade vi redan 1984. Den finns kvar, han lever pa den. Sé& det
var den och sa var det kiosken ett tag, s& lange vi orkade, for det var mycket att &ka,

fem mil emellan och man insag efter ett tag att man maste ocksa bade sova och vila.

Praktiker av foretagande i glesbygd dr, som namnts, till stor del ett uttryck
for nutida nyliberala processer. Foretagandet i sig har forvisso alltid funnits,
men det omges nu av en sérskild retorik. FOretagandet som praktik i
glesbygd ocksa lasas i relation till de platsspecifika villkoren. Nar
arbetstillfallena ar fa, star inte s3 manga andra alternativ for forsorjning till
buds. Ur ett handlingsperspektiv blir det att starta egna verksamheter ett satt

att bryta den sérskilda topologin av subjektivt marginalisering- och
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offerrollstankande, som konkreta villkor som fysiska avstand och
arbetsloshet bidrar till att forma. Topologi forstds har som en fundamental,
formmassig och strukturell aspekt av platsforstaelse. Det topologiska
indikerar att kunskap om manniskan aven inbegriper platsliga dimensioner
och vice versa: Kulturell forstaelse och kulturella uttyck ar topologiska, eller
inbegriper platsen (Malpas 2012). Detta kan ocksa beskrivas som
individuella géranden av social hallbarhet i en lokalspecifik vardag som
utgors av glesbygdsvillkor. Denna praktik samspelar med policybudskap om
social hallbarhet, dar eget foretagande ingar i diskursen om hallbar
utveckling i landsbygd.

Aven om foretagandet kan ses som ett satt att skapa social hallbarhet, som
en mojlig inkomstkalla och losning pa arbetsloshet, star foretagaren i det
norrlandska inlandet ocksa infor sarskilda utmaningar. Till exempel ar de
kommunikativa forutsattningarna for att bedriva verksamheter har inte
samma som i tatorten. Trots att det pagar arbete for utveckling av
bredbandslosningar i glesbygd ar svaga fibernat en realitet for manga
perifera glesbygdsinvanare.® P& kommunikationsmyndigheten PTS hemsida
kan man ldsa om den politiska ambitionen om Tillgdnglig kommunikation
for alla”.®* Av den anledningen valkomnar PTS forslag om effektivare
bredbandsstdd och “myndigheten foreslas nya uppgifter i arbetet med stod
till bredband pa landsbygden.”® Enligt samma myndighetskartlaggning av
bredband, som presenterades den andra augusti 2011, saknade dock 1100
hushall och foretag mojlighet till att teckna bredbandsabonnemang om
1/Mbit/s ar 2010.

Fiberndt och telekonferensemdjligheter, kan, trots att de ar tdnkta som just
gransoverskridande teknologier, bli foreteelser som bekraftar avstanden
mellan urban statsmakt och rural periferi genom den daliga tillganglighet

som teknologin har i glesbygden. P4 sa satt synliggors det ojamna

83 Jfr www.bracke.se/byggabo/bredband. Hamtat 2013-11-09
& www.pts.se/nyhter. Hamtat 2013-11-28.
8 Informationen &r daterad fran 2013-06-12 p& hemsidan.

114


http://www.bracke.se/byggabo/bredband
http://www.pts.se/nyhter

maktforhallandet mellan centrum och periferi, dar skilda strukturella
forutsattningar och villkor lankas till konkreta platser och lokaliserade
praktiker (Ardener 1987, Shields 1991, Hayter et al. 2003). Det ar dock
viktigt att ocksa betona den relativa aspekten av begreppsparet; varje plats
som &r nagons centrum, &r samtidigt ndgon annans periferi. For en
nyansering av forstaelser av relationer mellan centrum och periferier, bor det
ocksa framhéllas att vissa perifera platser, genom att ingd i natverk av
service, har tillganglighet till centrums utbud. De platser som déremot kan
defineras som avlagsna periferier ar ur maktsynpunkt forsvagade genom att
de star utanfor denna tillganglighet och darmed inte ar lankade till den
dominanta zonen (Ardener 1987:222f).

”Ar man lite kreativ, med dagens internet och grejer... nar man ut till hela
varlden. Sa dom som ar lite... hade jag varit ung idag hade jag sakert satsat
pa det har [med turism]” siger Per-Ake. Perifer ojamlikhet till trots har
handlingsfalten i stort &ven utvidgats for méanniskor i glesbygd, tack vare de
nya kommunikationsteknologierna. Annorlunda uttryckt kan teknologierna
ses som agenter som m@jliggdr handlingarna (Nilsson 2000:19). Sociala
former av de nya teknologierna i form av mobiltelefoner, e-mail och internet
har &ven i glesbygd mer och mer kommit att sammanfldtas med vardagligt
liv och dess livsprojekt.

Genom Virilios dromologi (1977) kan dessa nya teknologier, som namnts
tidigare, beskrivas som vektorer inom transmissionsrevolutionens fas, med
en specifik kompetens till att snabbt mgjliggéra kommunikation mellan
manniskor. Att mojliggorandet av denna kommunikation, sker pa distans,
oberoende langa avstand och fysisk rorelse, menar Virilio &r just
revolutionerande och en ytterligare erdvring inom hastighetsparadigmet.
Genom sin kapacitet att Gverbrygga avstand pa kort tid skapar dessa
teknologier nya former av gemenskaper, som kan betecknas som virtuella
gemenskaper (Delanty 2003:169f). Delanty skriver: “...virtual communities

which are more evenly balanced between the local and global poles and are
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sustained almost entirely by communication. Globalization offers all these
forms of community with powerful opportunites for expression” (Delanty
2003:150).

Ulla kan bedriva sin verksamhet pa sin gard, i sin by, och &r inte beroende
av att fysiskt skapa kontakter och hitta kunder da marknadsforing,
kundkontakter och ekonomiska transaktioner sker via internet. Att den
fysiska platsen har en perifer position blir i sammanhanget en tillgang. Att
turistmalet &r en by med sjutton invanare, belagen i det jamtlandska inlandet,
kan rentav betraktas som en konkurrensfordel i sammanhanget, dar
storstadsbor far mojlighet att uppleva tystnad och utrymme i stéllet for
stadens ljud och trangsel. Detta paverkar rorelsen i olika riktningar. Trots att
glesbygden framst bestar av rérelser bort fran den och till tatorter, bidrar de
nya teknologierna ocksa till rérelser i motsatt riktning. Ulla, Lars och Jessika
ar exempel pa manniskor som har flyttat till den norrlandska glesbygden. En
annan gemensam namnare ar att de ar egna foOretagare. Detta pekar in
foretagandet som specifik glesbygdsmdgjlighet, eller som villkorad social
hallbarhet. Manniskor som skulle ha mojligheter till anstallningar i staden,
blir i glesbygden pé sitt och vis “tvingade” att starta eget for att
overhuvudtaget kunna forsorja sig. Handlingsfalten star, annorlunda uttryckt,
i relation till strukturella forutsattningar och har ar bade ekonomiska och

sociala kapital av betydelse.
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Entreprendren som spanningsfélt

”Man ska inte satsa pa skidbackar i ar. Dar har jag varit inne en gang i tiden,
och #gt liftarna dir”. Entreprendren Bertil har sysslat med manga olika saker
under sitt verksamma liv. Som egen foretagare har han varit saval
smaforetagare som stor entreprendr. Granserna mellan smaforetagare och
entreprendrer ar inte sjalvklara; det kan bade vara samma sak, saval som
innebdra olika saker, med foretagandet som den gemensamma namnaren. Jag
traffar Bertil under mitt besok i Lars verkstadslokal. Efter att Lars har
presenterat oss sidger han till mig: ”Om det &r nagon du ska intervjua om
uthallighet i glesbygden, s& dr det Bertil.” Bertil gar med pa en intervju men
han vill att hans dotter ska vara med. Vi traffas for intervjun hemma i Bertils
bostad som ar garden som han foddes pa. Medan vi véntar pa att hans dotter
ska komma beréttar Bertil att en av hans svarséner har ett foretag som
alldeles dagen fore hade uppmarksammats i Dagens Industri. Han visar mig
tidningen: ”Det ar bara for att ge dig en signal om vad det ar fragan om.”

Bertil som numera har gatt i pension, kan beskrivas som en val kand och
hogst etablerad entreprendrsprofil i norrldandska inlandet. Han kan, vid det
tillfalle vi traffas, hosten 2007, blicka tillbaka over trettio ars verksamhet
inom en foretagsgrupp dar han varit initiativtagare och verksam.
Foretagsgruppen har hela tiden haft skogen som bas med huvudsakliga
sysselsattningar inom sagverk och foradlingsindustrier. Periodvis har
foretagsgruppen aven agnat sig at andra verksamheter, sasom exempelvis
turism. Bertil har dven varit verksam som politiker och som riksdagsman.
Att han &r att betrakta som en person som &r van att spela en betydelsefull
roll méarker jag omgaende i mitt méte med honom. Det syns i blicken och
marks i hans bemdtande, i séttet att stalla motfragor.

Aven Anne har &gnat sig &t entreprendrskap. Hon har, vid tidpunkten for

vart méte relativt nyligen, publicerat en bok om jamtlandska entreprendrer
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och den roll de spelat for det norrldndska inlandet. Pappan Bertil och Ivar
Eriksson &r tva exempel: “Min kompanjon var mycket nira vin med Ivar.
Och Ivar satt ju i det hir bolagets styrelse.” berdttar Bertil. ”Han hade en
enorm drivkraft”, inflikar Anne. Bertil fortsétter: ”Ja, han har haft valdigt
stor betydelse for Hoting. Ocksad min kompanjon som gick bort igar hade
valdigt stor betydelse for utvecklingen i Hoting. Han hade vél upp emot
hundra anstillda.” De berattar att Hoting skiljer sig fran Hammerdal, som
utmarker sig i kommunen genom ménga foretag i trdindustrin. ”Hammerdal
var en jordbruksby, en bondby, hdar hade man kanske en dréng. Hoting

’

déremot hade fler smabrukare och skogsarbetare, farre skogsdgare.” sdger
Bertil. ”Och sa kom Ivar” konstaterar Anne. Det var 1957 som lvar borjade
sélja bilar. Sedan lyckades han bygga upp ett bilimperium som erdvrade i
princip hela marknaden i den norra landsdelen. ”Jag delar din analys av de
historiska skillnaderna mellan Hoting och Hammerdal, sager Anne till Bertil.
”Och den skillnaden spelar stor roll for hur strukturen blir sen. Om man &ger
skog har man ett grundkapital som man &r rddd om och vill ta hand om.”
Anne och Bertil talar om entreprendrskapet som losningen for
glesbygden. Det ar hela tiden med tanke pa bygdens &verlevnad som
foretagande diskuteras. Anne sdger: ”Om det blir enklare att starta foretag
skapas det arbetstillfallen for byn. Det blir stor skillnad for en by som den
hir, om det ar lattare att komma till skott med det.” Hoppet stér & ena sidan
till politisk ideologi som framjar foretagande, och a andra sidan till bygdens
eldsjalar: ”Om det finns nagra Ivar Eriksson, sa lyfter man ju... man far ju ett
inflode av resurser. Da anstalls folk, da har man béttre I6ner.” siger Bertil.
Emellertid finns det h&r en problematik, menar Bertil, som ar férknippad

med fordelningspolitik:

Det kan ju finnas ett stort steg upp till den som har lyckats med det hér. /.../ Som en
grabb som vi har haft anstalld, han har ett foéretag nu. Han har byggt upp det fran

borjan, pa nittiotalet, da slutade han hos oss och bdrjade bygga. Han startade ett
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foretag. Och han omsétter i dag éver 400 miljoner. Han har, bara hér, hundra

anstallda. Men dessutom tjanar han sjalv 100 miljoner.

I Nordsverige den femte oktober 2006 kunde man lasa under rubriken Sa ska
Vasternorrland fortsatta att véaxa:

Samhallsentreprendren &r ett omrade dar LRF kartlagger lanets eldsjélar. Eldsjalarna
verkar ofta i det tysta men fortjanar att bli mer upplyfta. Vilka &r de och vad &r deras
drivkrafter? Det ar sadant som ska tas reda pad da eldsjalarna utgér navet i
landsbygdsutveckling. %

Det intressanta med entreprendrskapet &r den ideologi som omgardar det.
Hér kan entreprendrskapet ses som ett uttryck for den nyliberala politiken.
Entreprendren blir hallbarhetsskapare, socialt och ekonomiskt sett, for
boende i glesbygden. Personlig drivkraft’” och eldsjalaskap (Forsberg
2010:97) blir retoriska verktyg for entreprenorskapets motorer. Det handlar
om politiska ideal som entreprendren kan bruka i sin dvertygelse och kamp
for ett drégligt liv i glesbygden.

Detta sikte pa att skapa en framtid for bygden kan ocksa ses som en
sarskiljande faktor mellan entreprendrskap och smaféretagande. Nar
smaforetagarna Jessika och Ulla beskriver sina verksamheter, betonas
foretagandet mer som en mojlig inkomstkélla. Féretagande rymmer en stor
spannvidd, mellan egenféretagaren som vill kunna betala manadshyran och
storentreprendren som genererar flera andra arbetstillfallen till bygden.
Entreprendrens handlingar kan med sitt fokus pa platsens 6verlevnad kanske
pa sa satt beskrivas som mer rationellt drivna an smafcretagarens. Med

manandet om bygden kan entreprendrens agerande ocksa tolkas i termer av

% Hamtat frén Mediearkivet, 2014-02-18.

87 Forestallningen om entreprendrens sérskildhet &r typisk, dven om forskning visat att
sambandet mellan entreprendrskap och personliga egenskaper delvis &r konstruerat och
kanske inte s befast som man tidigare trott (Korhonen et al. 2012).
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en handlingsgemenskap, en community som praxis, dar aktorskapet star i
direkt relation till den platsgemenskap som utgdrs av det lokala rummet.
Handlingarna sker i véxelverkan med platsen; platsen definierar
handlingarna, men handlingarna definierar aven platsen (Casey 2009). Det
handlar saledes om gemenskapens konkreta dimensioner och handlingsfalt
(Delanty 2003), om entreprendrskap som utgar fran platsens sarskildhet.
Hammerdal fanns som den plats Bertil foddes in i och det var utifran denna
ort han formades som subjekt och utformade sina handlingar.

| klassisk ekonomisk mening ar en entreprendr nagon som lyckas
Overbrygga tidigare konverteringsbarridrer. Med andra ord handlar det i
princip om att komma pa nagot som é&r billigt att producera och som kan
séljas relativt dyrt (Croitoru 2012:144ff). Samtidigt har entreprendren blivit
nyliberalismens hjélte; den som utan hjalp och stod fran staten/det offentliga
far saker att handa, som till exempel att driva skolor. Denna bild har spridits
till och fatt ett starkt faste i den hallbarhetsdiskurs som formulerats kring
landsbygdsutveckling. Entreprendren blir den som med Klurighet,
uppfinningsrikedom och ett stort hjarta for bygden skapar utveckling.
Annorlunda uttryckt motsvaras entreprendren i glesbygden, i retoriken, av
eldsjalen. Annes och Bertils utsagor om entreprendren som skapar
utveckling i bygden kan forstas i linje med social hallbarhet som policy, med
den politiska retoriken om social hallbarhet i landsbygd. Utsagorna
samspelar pa sa vis med policyns budskap (Shore & Wright 1997).

I utsagorna synliggdrs emellertid ocksa motstridigheter, som kan kopplas
till utmaningar for den sociala hallbarheten. A ena sidan handlar det, som
ndmts om uppfattad toppstyrd politik: ”Det &r ingen idé att flytta hit
industrier, utan man maste skapa dom har fran de forutsattningar som finns.
Man maste lata det komma underifran. For da blir det hallbarare. Men man
maste se positivt pa dom som lyckas, pa dom som vill driva nagonting. Och
ha visioner.” T Annes uttalanden synliggors hir ocksa att det finns en negativ

laddning riktad mot entreprendrer. Denna aviga installning, eller
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misstanksamhet mot entreprendren, riktas framforallt mot den framgansrike
foretagaren som har tjanat pengar. Bertil menar till exempel att det sticker i
bybors dgon nér hans fore detta anstéllda som tjanar 100 miljoner, dessutom
“bygger sitt nya hus for fem miljoner.” Denna krock kan tolkas i termer av
social hallbarhet som gemenskap i det norrlandska inlandet. Har handlar det
om social hallbarhet pa den individuella nivan, i de mellanmanskliga
relationerna. Som diskuterats i det ovanstaende praglas den av det personliga
bemotandet. | detta ligger ocksd en jamlikhetstanke, en slags
overenskommelse om att alla &r lika, ingen ar former nadgon annan (Frykman
& Hansen 2009:198). Att tjana pengar, dven som bieffekt av skapad
hallbarhet for bygden, blir svarforenlig med likhetsforutsattningen for den
lokala tillhcrigheten. Det blir med andra ord, i den lokala praktiken, svart att
kombinera social hallbarhet som gemenskap med social hallbarhet som

policy.

Idyll och ndd: tva sidor av samma mynt

Imorgon visas Stromsunds kommuns hemliga vinterparlor upp pa Destination South
Laplands showroom pé& Grev Turegatan i centrala Stockholm. Vi hoppas att
bestkarna ska fa upp 6gonen for detta fantastiska omrade. /.../ Naturligtvis bjuder vi
ocksé pa tilltugg fran omradet. Tunnbrdd, getost, torkad &lg, renkdtt, dlgkorv fran
Fagelberget med mera. Allt for att besokarna verkligen ska fa den ratta kinslan av

sodra Lappland /.../®

”Men vad skulle jag gora, med tanke pa all arbetsloshet 1 glesbygden™ sdger

Ulla att hon tankte nar hon var nyinflyttad i Stromsunds kommun. Bristen pa

%8 pressmeddelande p& www.stromsund.se, 2013-11-06.
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arbetstillfallen &r en av glesbygdens realiteter som de intervjuade forhaller
sig till i utsagorna. Att Ulla s& smaningom kom att starta ett foretag inom
vildmarksturism kan ses som ett naturligt led i detta. P& en
landsbygdsutvecklingsniva ar ett satt att forsoka skapa social hallbarhet just
satsningar pa turism. | detta sammanhang betonas turismen som
tillvaxtalstrare, skapare av arbetstillfallen och kapitalinflode.

| utsagor om glesbygdens svara villkor finns emellertid en dubbelhet. A
ena sidan har Stromsund hog arbetsloshet, laga inkomster och andra sociala
problem. A andra sidan handlar det samtidigt om hur sociala villkor bildar
grunden for hur man talar och agerar i verkligheten. Annorlunda uttryckt
forhaller sig utsagorna till en om glesbygdsliv florerande forestéllning, den
om glesbygden som nod och brist. Denna forestallning forstar glesbygden
som den totala avsaknaden av i princip allt som finns tillgéngligt i staden.®
Aven om den typifieringen av glesbygden &r forankrad i reella praktiker som
hog arbetsloshet, laga befolkningstal och nedmontering av servicefunktioner,
tenderar bilden av den norrlandska glesbygden som ndd att skymma
mangfalden och bli svartvit och stigmatiserande (Ristilammi 1994, Hansen
1998, Nordin 2007, Augé 2009). Talet om den egna platsen kan delvis ses
som uttalanden utifran den Andres blick (Fanon 1995). Detta relaterar till
space-myter. Med hjalp av det begreppet intresserar sig den kanadensiske
sociologen Rob Shields (1992) for praktiker kring typifierande i relation till
plats. Han undersoker dessa space-myter, som i stort kan forstds som
diskursiva myter, och vad dessa bestar av. Myterna skapas och uppréatthalls
av olika aktorer, bland annat av enskilda individer, media, forskning,
litteratur och politiska grupper. Shields visar ocksa att myterna lyckas
uppratthallas sida vid sida, trots att de ofta ar motstridiga (Shields 1992:183).

8 Nar det binara begreppsparet land och stad tenderar attt skymma komplexitet och
variationer, blir det motiverat att studera det partikuldra, eller de former av hybrider som finns
in between och ge dessa Andra en rost (Stewart 1996, se ocksa Cloke och Little 1997:7, Pile
och Thrift 1995).
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For det mesta synliggors en véxelverkan mellan forestdllning och
erfarenhet i utsagorna. Bildernas suggestivitet gor nagot med sjalvbilder och
sjalvrepresentationer som kommer till uttryck i tal och handling. Denna
paverkan synliggors pé olika satt i materialet. Det finns till exempel, som i
Ullas fall, en medvetenhet kring den marginaliserade position som
formedlas, till exempel genom faktauppgifter i form av statistik och
nyhetsrapportering. Bilderna av marginaliseringen korresponderar ocksa
med vardagens erfarenheter. Det ar mot bakgrund av bade den egna
platserfarenheten och bilden av glesbygden som néd som Per-Ake later mig
forsta att han kanner en tacksamhet for det arbete han har. Nar jag kom till
Annikas arbetsplats for att intervjua henne, tycker jag mig kunna utlésa
forundran, men ocksd héapen tacksamhet, over att en doktorand fran
Stockholms universitet hade tagit sig hela vagen till G&ddede, for att stélla
fragor om hennes vardagsliv. Pa Stromsunds kommunkontor formedlades en
liknande d&verraskande positivitet for att sokarljuset var riktat mot
glesbygdens villkor. | materialet syns, med andra ord, riktningar mot bilden
av glesbygden som marginaliserad. Manniskor ror sig med denna
forestallning och forhaller sig i enlighet med den, accepterar den i sina
uppfattningar och formedlingar av sig sjalva.

Detta kan ocksa illustreras med hur de intervjuade talar om sina byar. Per-
Ake, Berit, Svea, Marianne och Brita beskriver alla, p& sétt och vis, den
nutida glesbygden som krisande. Per-Ake beskrev exempelvis i det
ovanstaende hur han upplever att hans by Hoting haller pa att tyna bort,
nagot som gor honon bitter. Han séger ocksa, i likhet med flera andra i
Strémsunds kommun som jag har talat med, att man upplever det som om
Stockholm, som ses som synonym till centralmakten, precis har det som
syfte, att vanta ut glesbygden och lata platser som Hoting sjalvdo.

En annan typisk forestallning kring liv i glesbygd som delas pa ett allmant
plan ar glesbygden som idyll. I typifierandet, som ligger till grund for hur vi

uppfattar verkligheten, ar det spraket som lagger grunden fér gemensamma
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typifieringar (Schitz 1962/1999:33ff). Termen glesbygd bidrar till att
glesbygd blir bade subjektivt och objektivt verklig, och som kan forstas pa
ett allmant plan. Marknadsféringen ovan kan ses som ett forsok till att
hdnga med i det globala spelet att erbjuda lokalspecifika upplevelser
(Salomonsson 2001:25). Praktiker av att, som glesbygdsbo, reproducera
stereotyper av det perifera kan bendmnas som invartes orientalism (Eriksson,
Madeleine 2010:82ff). Overtagandet av stereotypa forestallningar om
Norrland som traditionellt, autentiskt och idylliskt (Vallstrom 2002) kan ses
som ett strategiskt led i ett identitetprojekt for att sélja sin plats som unik.

Fenomenet att typifiera landsbygden som idyll &r dock ingen ny
foreteelse. Den uppstod i samband med industrialiseringens uppkomst och
etablerandet av en ny borgerlig estetik som fick faste i de europeiska
staderna under 16- och 1700-talen (Stewart 1996:117, se ocksd Ehn och
Lofgren 2001:49). | intervjuutsagorna formedlas till viss del typifierade
uppfattningar som lankar in i denna idé; hér i Norrland bakar vi tunnbréd
sjdlva”, har jag fatt hora. ”Pa landet stressar vi inte”, framhaller flera. Att
man bara kan knacka pa och kliva in hos bekanta, helt spontant, utan att
planera besoken, &r ett idylliserande pastaende, som formedlats och implicit
rymmer staden som glesbygdens antites. Att manniskor i sina utsagor stravar
efter att balansera den ensidiga bilden av glesbygden som ndd, med hjalp av
ljusare och mer optimistiska framstallningar ar begripligt. Men aven bilden
av glesbygden som idyll riskerar att framsta som en uttalad space-myt, som
ligger relativt langt ifran verklighetens forhallanden. Verkligheten i
Norrlands inland utgors till stor del av arbetsléshet, hoga ohélsotal och
nedmonterad vélfardssektor (Frykman & Hansen 2009).

Att sjalv, som gleshbygdsinvanare, lyfta fram sin bostadsort som antingen
en idyll eller en marginaliserad plats, kan tjana sina syften (Cloke 1997).
Konstruktioner av rural idyll hjalper saledes till att skapa uppfattningar om

att landsbygden ar en problemfri zon dar fattigdom blir nagot som géms
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(Cloke 1997:256).™ Mot bakgrund av ovanstaende blir det forstaeligt att man
i Jamtland, eller andra norrlandska inlandslan, bade konstruerar platsen som
en idyll och emellanat manar om bilden av en marginaliserad glesbygd som
héller pa att do och &r i stort behov av hjalp, i syfte att fa ekonomiskt stod
(Shields 1992:245, Frykman och Hansen 2009:216).

Intervjuutsagorna kannetecknas ocksa av att innehalla motrorelser, dar
man ror sig i riktning fran glesbygdsférestallningarna. Man forhaller sig till
forestallningarna geom att ifragasatta och kontrastera sig mot dem. Har blir
taktiken snarare att ta spjarn mot strategin (de Certeau 1984). Har kan det
exempelvis handla om en vilja att formedla sig sjalv och sin plats som
likadan eller battre, an andra platser. P& sadana satt skapas nya
forestéllningar, och ett brott mot det redan etablerade. Till exempel talar
Anne, Bertil och Lars om Hammerdal som unikt genom férekomsten av flera
egna och lyckade foretagare. “Hammerdal dr lite som ett norrlindskt
Gnosjo” forklarar de och andra i Stromsunds kommun for mig. Det unika
med Hammerdal framstélls har genom att tala om hur likt Hammerdal &r en
annan ort. Foretagaren Ivar Eriksson och hans framgangsrika bilimperium i
Hoting brukar ocksa namnas i dessa sammanhang. Vare sig man i utsagorna
ror sig med eller mot forestéliningen om glesbygden som ndd eller brist,
handlar det i bada fallen om att man pa olika satt forhaller sig till dessa
bilder. Typifierandet relaterar pa sa satt till intersubjektiviteten och vi-
relationerna (Schiitz 1962/1999:35, Nilsén 2000:89). Det sagda om platsen

™ Om Sveriges historia av fattigdom och skam, samt relationen till svensk
vélfardspolitik, skriver historikerna Berggren och Tradgardh (2006:10). Med begreppet
statsindividualism gor de en analys av det svenska samhéllet som inte framst praglat av
kollektivism, utan av ett kontrakt mellan stat och individ som ”forl6st individen fran fran
beroendet av familjen och civilsamhéllelig valgorenhet” (2006:51). Valfardsstatens skyddsnat
kannetecknas av att vara riktat till alla, oberoende av individens privata relationer. Forfattarna
h&vdar bland annat att detta innebér en ldgre grad av tabun kring stédmedel &n i en
anglosaxisk kontext, dar inidivden & mer beroende av det egna privata nétet av sociala
relationer och dér det finns ett starkare inslag av behovsprovning, vilket leder till storre risk
for social stigmatisering och utanforskap for de medborgare som méste séka hjalp” (2006:53).
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relaterar dels till subjektiva uppfattningar av den egna platsen, saval som till
andras, utomstaendes forestéllningar av deras plats som glesbygd.

Taktiken att rora sig med forestallningen om glesbygden som idyll kan
ses som ett led i gorandet av glesbygden som socialt hallbar. Om platsen
som idyll i marknadsféringen lyckas att locka till sig turister, &r den sociala
hallbarheten battre forankrad. Taktiken att rora sig med forestallningen om
glesbygden som néd underlattar daremot for invanarna att fa statliga bidrag,
vilket kan betraktas som en annan vag som sakrar den sociala hallbarheten
for invanarna. Bada taktikerna kan saledes ses som goranden av glesbygden
som en socialt hallbar plats.

Forestallningen om det perifera kan till stor del ségas vara en konstruktion
som gar centrums arenden (Ardener 1987, Shields 1992, Hayter et al. 2003,
Augé 2009). Att tillhdra periferin &r inte sjalvvalt; de intervjuade sager i
regel inte sjalva att de bor i periferin. Och om sadana kommentarer falls, att
man bor i periferin, &r de laddade med en inforstaddhet, en undertext som
signalerar att det ar nagon annan, eller annat som Klistrat pa denna etikett
som det star periferi pa. Detta Andra motsvaras ofta av ett definierat
centrum. Centrum har allt att vinna pa att utse och peka ut det perifera, i och
med att den egna statusen av centrum da ocksa befasts (Ardener 1987,
Shields 1992, Hayter et al. 2003). Nar maktpositioner befasts sékras ocksa
tillvaxten i form av kapital, manniskor och arbetstillfallen.
Globaliseringsstudier relaterar ocksa i allméanhet till radande vetenskapliga
paradigm och ideal, dar periferier anses ointressanta och irrelevanta medan
centrumkluster betraktas som intressanta och relevanta i relation till det
globala (Hayter et al. 2003). En forutsattning for att monster av mer jamlika
processer ska kunna dga rum i det spatiala kravs det att paradigmatiska och
konventionella forklaringar som dessa bryts, ifrdgasatts och konfronteras

med alternativa och nyanserade forstaelser av liv i glesbygd.
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Periferi som vara

U: Och sa fick hon for sig att hon skulle bérja med getter. Sa hon gick ju en san har
ystningskurs har pa lantbrukskolan. Sa nu har ju hon en ostproduktion da. /.../ Sa nu
springer hon dar med stor luva pé sig och bara gor ost. Hon programmerar val lite pa
natterna, for med jordbruk &r det inte ndgra stora inkomster. Hon &r sa nystartad.

E: Ar det ménga kvinnliga foretagare har?

U: Har ja. Vi har ndmligen startat ett ndtverk har i Flasjon som det kallas, bygden da.
Sen ett ar tillbaka. Som vi kallar for Flasjojantan. Sa det ar jattemycket kvinnliga
foretagare. Flera kvinnor som jag kanner som haller pa med jakt. Hyr ut jakt och...
turismen och... jag pratade med en flicka, dom har ju en san har
vildmarksturistutbildning hér ute och jag ar praktiklarare for dom. Och jag pratade
med en av dom tjejerna igar, hon ar fran Stockholm tror jag, hon har nu 6ppnat ett
stélle i Bjorkvattnet och startat ett hundspannféretag. Forra veckan traffade jag en

tjej som ska starta algfarm.

Av de foretag som etableras i glesbygden ar manga kopplade till sa kallad
ekoturism, vildmarksturism eller upplevelseturism. Det kan, som diskuterats
tidigare, ses som ett led i politisk retorik kring landsbygdsutveckling™ vars
program och policy i regel ndmner turism som diversifierande ekonomi,
vilket uppmuntrar landsbygdsinvanare till att starta foretag. Det bidrar ocksa
till  forestallningen om landsbygden som ett attraktivt resmal. Som
representant for det perifera bar det norrlandska inlandet pa en lockelse som
turistmal. En del i den lockelsen &r forestallningen om det perifera som det
andra, som medveten antites till den dominanta kulturen, majoritetssamhallet
(Vallstrom 2002, Eriksson, Madeleine 2010). Den nya ekoturismen blir pa sa

vis en del i detta.

™ Se t ex Oversyn av miljo- och landsbygdsprogrammet 2000-2006. Akademisammankomst
den 13 februari 2003. s.6. www.ksla.se. Hdmtat 2013-11-09
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P-A: och vi har den hér turistkdrningen p& sommaren, jag tror att det startar i Mora,
med det har Vildmarkstaget. /.../ Det aker anda upp till Kiruna. Jag har akt det, det
var 100-arsjubileum av Inlandsbanan i ar. S da tog jag och min fru och akte &nda
upp till Géllivare, Malmberget. Och det var ju faktiskt intressant. Man har ju inte sett
Sverige fran den sidan. Men det har ar en upplevelse och det 6nskar jag att fler
skulle upptécka, att det finns ndgonting, att titta p& har ocksa...

E: ... men det gar val ganska bra med de har resorna?

P-A: Javisst. Det stannar pa varje litet stalle och man kan fika, lite underhélining och
sa vildmarken och sa kan man kopa lite souvenirer. Det & mycket tyskar, hollandare
och engelsmén som éaker... tyskarna var det jattemycket av. Och de var ju euforiska
over renarna... kastade sig at alla hall och skulle fota och greja. De tyckte att det var
helt underbart det hér... vilken natur! Och da kunde dom é&ka i tio mil utan att se
nanting. Bara titta pd skogen. Och s& var dom forundrade over att det inte bodde

nagra folk dar.

Denna typ av turism kan ses som en moéjlig vég for att skapa en ekonomiskt
hallbar utveckling. Emellertid kan turism som foreteelse ocksa hamna i
spanningsfaltet i diskussioner om hallbar utveckling. Utifran ekologiska
hallbarhetsperspektiv.  kan turism definieras som problematisk och
utmanande for miljon (Barr et al 2010).”? Turism betraktas ocksa i detta
sammanhang som en majlighet att kunna fa betalt for de véarden naturen
representerar, i linje med ekosystemtjanster. Turism ses hdr som en arena for
konflikt och som star som motpol exempelvis till arbete mot
klimatforandringar. Turismen ar da en arena for vardagligt agerande i en
liminal kontext (Barr et al 2010). Det centrala problemet hdr och som turism
som idé medfor ar skapandet av livstilspraktiker som uppfattas som
normerande och som gar stick i stav med ekologisk hallbarhet.

Studier har visat att da vissa samhallsgrupper praktiserar relativt hallbara
ekologiska konsumtionsmonster pa hemmaplan, Overger de dessa pa

semestern (se t ex Barr et al 2010, 2011a, 2011b). Turismen som idé har

"2 Se t ex Havs- och vattenmyndighetens rapport 2012:2 Marine Tourism and recreation in
Sweden. www.havochvatten.se. Himtad 2014-06-04
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bidragit till att semester och ledighet i 6kande grad har blivit synonymt med
att resa bort och konsumera andra platser. Att resa langt bort, via flyget, till
annorlunda, exotiska platser har blivit vanligare (ibid). Forskning visar att
medvetenhet kring flygutsapp finns, men att manniskor tenderar att glomma
bort det nar semestern ska bokas (ibid). De miljémedvetna handlingarna kan
med andra ord sdgas ingd i en annan finit meningsprovins (Bengtsson
1999:17).

Trots ovanstaende relevanta problematik kring turism som idé, kan
resonemanget kontextualiseras med utgangspunkt i lokala perspektiv. Det
blir med andra ord viktigt att peka pa olika typer av turism. Turism i
norrlandsk glesbygd kan inte likstallas med massturism.” Utifran den
belysningen kan praktiker av foretagande och turism tolkas som socialt
hallbara fenomen. Praktikerna blir socialt hallbara genom sin formaga att
skapa béttre levnadsvillkor (Jarvis et al 2001), frdmst for nuvarande
generationer, men majligen ocksa for kommande generationer, till exempel

genom 6vertagande av etablerade verksamheter.

”The outback™

Gorandet av det perifera till konsumtion och lockelse, i egenskap av att
representera det Andra, praktiseras dven i Australiens periferi; the outback. |
detta sammanhang motsvarar Broken Hill den norrldndska glesbygden till
stor del. De tillnér bada respektive nationers periferier. Aven om Broken

Hill, som stad, har fler invanare an glesbygdskommunen Strémsund, brottas

™ Det ska dock tillaggas att turister som reser till och frn Ullas smaskaliga verksamhet,
ocksd nyttjar det ekologiskt ohallbara flyget, samt praktiserar omtvistade livsstilpraktiker,
som jakt och bildkande, nar de ar pa plats.
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man pa bada platserna med populationsminskningar™, arbetsloshet och fa
arbetstillallen. Som representanter for det perifera bar bada platserna ocksa
pé en lockelse som turistmal.

”People here always find a way, they start their own businesses.” sdger
kommuntjanstemannen Jeremy, och syftar pa lokalinvanarna, som beskrivs
som Overlevare, “having the survival spirit”. ™ Att Broken Hill innehar
statusen the outback, positionerar staden per definition i periferin och bidrar
delvis med en tillskrivning av marginalisering. Klassificeringen outback
medfor dock ocksa att nyfikna turister kommer dit. Avstanden till de storre
stdderna ar betydliga, den nérmaste stora staden &r Adelaide, som ligger
fyrtiotre mil ifran Broken Hill. Infor mitt besok dit papekade nagra
davarande kollegor ™ att “Broken Hill is what we Australians call remote.”
Att bo i en stad med langa avstand till andra stader ar emellertid ett faktum
man som invanare i Australien ar van vid, det forefaller vara infrastrukturell
norm.

Néar jag fragar hur det kommer sig att Broken Hills invanare kallas for
Overlevare, hanvisar Jeremy till aspekter som tufft klimat med bland annat
torka och damm, vattenkonflikter mellan delstater, prisfall pa mineraler och
nedmontering av gruvnaringen. Han talar ocksd om stadens tuffa
arbetsforhallanden. Nér jag intervjuar Jeremy, i februari 2009, har den
ekonomiska varldskrisen inletts, och han menar att man pa grund av detta ser

att en del arbetar tempordrt i andra gruvor, det vill sdga omfattas av Fly-in

™ Forutsattningarna ar i befolkningstillvéxten emellertid olika; i Broken Hill handlar det mer
om tillfalliga svackor, medan det i Stromsunds fall har skett en stadig nedatkurva.

™ | Broken Hill bor knappt 19000 invanare. Staden ligger i delstaten New South Wales
absoluta nordvastra horn, pa gransen till delstaten South Australia, och héar &r man van vid att
barnens skolgang sker via satellit och att lakarna, The Flying Doctors, flyger in till staden vid
behov. Detta flygfenomen, dér service flygs in, kdnnetecknar stora delar av Australien, och
visar pa ett annat sitt att hantera ”glesbygdsproblemen”. Det kan handla om vard eller annan
service som flygs in till perifera samhallen, men ocksd om att nya arbetstillfallen nds genom
att man flyger till en plats och arbetar for att sedan flyga tillbaka hem, kanske vid veckoslutet.
Fenomenet kan Kkallas for Fly-in Fly-out (McKenzie:2011:354).

™ Jag var gastdoktorand vid antropologiska avdelningen vid University of Sydney mellan
2008 och 2011.
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Fly-out-fenomenet. Men, papekar Jeremy, de som bor i Broken Hill kanner
tillhorighet med staden, de har Broken Hill ”at heart” och Jeremy menar att
sa fort mineralpriset stiger kommer dessa att helhjartat atervanda till Broken
Hill for att arbeta i gruvan dér. Liksom i det norrlandska inlandet startar
manga foretag inom turismnaringen. Aven ett utmarkande antal
konstgallerier finns hér. ”Vi &r kdnda for vara solnedgangar och darfor
kommer bade manga besokare och konstnirer hit”.

Jag kommer i kontakt med foretagaren Jeff, som bland annat ordnar
dagturer for turister. Han kan beskrivas som en retoriker som inte missar att
marknadsfora Broken Hill i nagot avseende. Allt han gor ar med tanke pa
stadens Overlevnad, séger han. Han har ett forflutet inom gruvndringen, som
utbildad gruvingenjor. Aven hans pappa och dvriga manliga slaktingar har
arbetat i gruvan. Han ér, liksom sin pappa, fodd i Broken Hill. Aven hans
morfar bodde hir och arbetade i gruvan. Jag har bokat hans ”heldagstur”. Pa
sondagsmorgonen den femtonde februari 2009 kommer han och hamtar upp
mig i sin jeep. Och dagsschemat &r spéckat. Jag far stiga ner i en gruva, se
kéngurus, bestka spokstaden Silver City, &ta lunch dar en av Mad Max
filmerna spelats in, titta pA Mad Max bilen, ga pa museum, och besoka
silversmidesbutiker. Genom att under dessa timmar fa fardas genom
landskapet, fa samtala med lokalinvanaren Jeff och fa ta del av de platser
och foreteelser som han valt att visa upp, formadde denna tur att fanga upp
aspekter som kan bidra till att forsta — men ocksa exotisera - Broken Hill.

Jeff talar stolt om sitt pabra, det ar tack vare Broken Hill och dess historia
som han blivit entreprendr. Han sager att han, genom sin familjs historia pa
platsen, inte & vem som helst, inte & anonym utan en respekterad man som
alla kénner till. Denna stolta anda, ’the spirit” som karaktiriserar invédnarna
bade kontrasterar och samspelar med det norrlandska materialet. Denna anda
syns och forvaltas ocksa i infrastrukturen. De viktorianska byggnaderna
uttrycker i materialiserad form det &rofyllda minnet av Broken Hills historia.

De viktorianska inslagen forknippar det perifera Australien med England,
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och fyller darmed den viktiga funktionen av att sammankoppla periferin med
centrum. Att som australier kunna havda sin relevans genom att peka pa
slédktskapet med “The British” signalerar att man tillhor centrum, trots att
man befinner sig i periferin. Det fyller &ven funktionen att definiera sig mot
de Andra, aboriginerna och immigranterna. Detta belyser hur givna
strukturella forutsattningar skapar en forestalining om vilken betydelse man,
som glesbygdsbo, har i det nationella sammanhanget. | Broken Hill finns fly-
in-fly-out-fenomen som ocksa uttrycks i teveserien “Flying Doctors”. Pa

Broken Hills Geomuseum kan man ocksa lasa:

The significance of the Broken Hill Code cannot be over stated, this city has con-
tributed more, directly and indirectly to the development of the Australian economy
than any other single place in our nation. Indeed, in 1896, Broken Hill was described
as the 4:th most important place in Australia ranking after Sydney, Melbourne and
Adelaide.”

Ur ett topologiskt perspektiv synliggors vissa skillnader mellan platserna.
Medan uttryck av accepterad tillskrivning av marginalisering, ibland kan
utldsas i det norrldndska materialet, pekar det australiska materialet istéllet
ensidigt in i en vagran att uppfatta sig som marginaliserad eller som ett offer.
Har uttrycks en stolt Overlevnadsanda dér prestigen ligger i att klara sig
sjalv. Det kan relateras till olika historiska kontexter i fraga om forhallandet
till staten & ena sidan och privata mellanliggande institutioner & den andra. |
detta skiljer sig Sverige fran anglosaxiska lander (Berggren & Tragardh
2006).

Aspekter av Australiens specifika historia av vi-relationer mellan
majoritetsbefolkningen och aboriginer hér ocksé hit. Ar 2011 levde totalt

18516 personer i Broken Hill. Av dessa var 1395 aboriginer.” Utifran flera

™7 Last och antecknat i faltdagboken vid mitt besok i februari 2009.
8 Antalet inkluderar ocks& manniskor som bendmns som Torres Strait Islanders. Statistiken ar
hamtad 2013-11-09 fran www.brokenhill.nsw.gov.au.
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samtal med maénniskor i Broken Hill, framtrdder en tydlig bild av
kontrasterande  typifieringar ~ mellan  majoritetsbefolkningen  och
ursprungsbefolkningen. Tillskrivningar av aboriginer som marginaliserade,
arbetsldsa och bidragsberoende ar dominerande hos majoritetsbefolkningen.
Som en del i den forklaringsmodellen typifieras majoritetsbefolkningen som
motsatsen; hart arbetande och definitivt inte i behov av bidrag.
Majoritetsbefolkningens typifieringar av sig sjalva star med andra ord i ett
intersubjektivt forhallande till de Andra, dér jaget forstas i relation till duet
(Schiitz 1962/1999:35, Nilsén 2000:89), dock med ett uppratthallande av
skarpa granser emellan.

Exemplet med Broken Hill visar att periferiproduktion som turism i syfte
att skapa social hallbarhet kan betraktas som en universell praktik. Attityder
och forhallningssatt till praktiken varierar till viss del daremot, vilket jag har
forsokt att synliggora. Dock finns det ocksa manga likheter mellan platserna.
I Stromsund finns inga viktorianska byggnader, men det finns motsvarande
infrastrukturella avtryck som berattar om vasterlandsk samhallsframgang.
Héar finns de offentliga byggnaderna, som skolor, kommunalhus,
vardcentraler i solid och aterhallen arkitektur, som alla kan lasas som ett
uttryck  for  valfardsstatens lagmalda trygghetssignaler.  Uttrycken
representerar i bada fallen modernisering, dven om de uttrycker olika
ideologier av modernitet. I Stromsund finns ocksa talet om vattenkraften och
skogen. Har finns spanda relationer till samerna, som i politiska strider om
mark och annat ofta gors till de Andra. Har finns flyktingforlaggningar, héar
finns drommar om inflyttning. Till syvende och sist ter sig kanske den
frimsta skillnaden mellan platserna ligga i hur man i det norrlandska
inlandet retoriskt tar avstand frén “stockholmarna”, samtidigt som man

patagligt ar en del av valfardsstaten.
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Periferi som vardag

E: Vad gor ni pa fritiden?
A: Vi ker till fjallen. Och vi brukar jaga, nu i helgen var det algjakt till exempel.

Forutom att rida pa sin hast, eller vara ute med hunden, tillbringar Anne sin
fritid med att vara i fjallen eller jaga alg. Som synliggjorts i ett tidigare
redovisat citat framhaller hon fordelen med ett boende i glesbygd, som just
narheten till naturen, till fjallen och skogen. Har fyller naturen och jakten en
stark symbolisk funktion (jfr Gunnarsdotter 2005:152). Utsagan lyfter fram
positiva vérden som bara kan forverkligas i glesbygden - och dérmed gors
platsen battre &n Stockholm och andra storstader. Jessika berattar att hon
garna aker till Blasjon, for skid- och skoterakning pa sin lediga tid. Hon
flyttade till en by i Stromsund fran Sundsvall 1999: ”Dels har jag min slékt i
byn, min mamma ar harifran men flyttade till Sundsvall, men sa hittade vi
precis det huset som vi ville ha. Och det passar oss att bo hér, vi har djur,
bade hundar och katt och jag trivs med att bo lite sahér pa sidan av.” Lars
sysselsatter sig med jakt, fiske, skidakning och golf. Pia uppger skoterakning
som favoritsysselsattning. Aven Ulla trivs med att promenera i skogen med
sina hundar. Bar- och svampplockning uppges ocksa som fritidssyssla. Att
det &r naturen som star i fokus for fritidssysselsattningar i det norrlandska
inlandet &r tydligt (Nordin 2007, Frykman & Hansen 2009). Att lyfta fram
naturorienterade fritidssysslor ar mer regel &n undantag i utsagorna.
Berdttelserna kan darfor skapa intryck av att glesbygdsbor knappt gor
annat an att vistas i naturen. Dock kan har tillaggas att hdndelser som dessa
har en tendens att vara mer férekommande i just berdttandet om dem, &n i
verkliga livet. Pa sa vis kan berattelsen om naturaktiviteter ses som en slags

nyckelsymbol i berattandet om vardagsliv i glesbygd. Per-Ake menar:

Om det fanns jobb har sa skulle 75 procent av de som bor pa annat hall flytta
tillbaka. /../ Kanske har de som &r fodda och uppvuxna hér inte samma

fritidsintressen... Alltsa det ar ju natur, jakt och fiske och sant dar va, skoterkérning
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pa vintrarna. Och det har man ju kanske inte om man bor soderut eller i nagon
storstad. FO6r min del, nar jag bodde borta sa var det spannande och bra forst, men

sen borjade man sakna det dér.

Naturen, utdver att marknadsforas till turister, ar ocksa den lokala tillgang
som glesbygden har att erbjuda sina invanare som vardagspraktik. Umganget
med familj och vanner sker ofta i skogen eller pa fjallet. Annorlunda uttryckt
praktiseras den sociala hallbarheten genom méten tillsammans med andra
som tycker om att vistas ute i naturen. Har sker ett meningsskapande som
nystar fram vilka ”vi” dr och hur “vér vérld” ar beskaffad. Tillh6righeten
med andra glesbygdsbor, vi-relationerna, konstrueras i relation till naturen
och de lokalspecifika aktiviteterna.

Naturen som tillhérighetsskapare, kan samtidigt innebéra ett definierande
mot andra aktiviteter och utdvare som inte har naturen som utgangspunkt.
Hér blir staden och dess utbud av kulturella evenemang det Andra, en tydlig
motpol att ta spjarn emot. Jessika sager: ”Man kan bli lite besviken pa att det
inte finns sa mycket att gora har. Jag tror det &r darfor man vill vara ute
mycket i naturen for det &r atminstone néra och gratis.” Naturen ar periferins
tillgdng, som manga menar ar orsaken till att man véljer ett glesbygdsliv.
Men naturen kan ocksa uppfattas som ett substitut for det som man tycker att
glesbygden saknar; det kulturella utbudet.

Natur och kultur framstar som ett identidetsskapande motsatspar, med
formaga till att forma tillhorighet. Detta kan tolkas som att det forst &r i
relation till ett du, som jaget blir synligt (Nilsén 2000). Det & med
hanvisning till denna polarisering mellan ett jag och ett du som den norske
antropologen Thomas Hylland Eriksen har beskrivit processer av social
gemenskap, som just paradoxala till sin natur (Hylland Eriksen et al.
2009:11). Han forklarar ocksd denna tendens i fraga om social formering
med hjalp av metaforen om det omvéanda kylskapet. For att vi-kanslan ska

uppnas maste en varm och trygg atmosfar skapas inuti. Men for att trygghet
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och intimitet ska etableras inuti, maste det samtidigt produceras kyla utat
(Hylland Eriksen 2004). Denna beskrivning av hur social gemenskap
konstrueras kan jamforas med den dimension av det sociala kapitalet som
kallas for bonding (Putnam 2000) genom att processen karaktariseras av
inatfokuserade natverk och kontakter med liknande manniskor.™

| detta kapitel har jag utifran ett vardagsvarldsperspektiv analyserat hur
uppfattningar och praktiker av arbetet ser ut och hur de star i relation till
glesbygden som specifik plats. Resonemangen har kretsat kring betydelsen
av narhet, till platsen och andra delar av vardagslivet som tillskrivs mening,
for trivsel med arbetet. Vikt i det har sammanhanget har ocksa lagts vid
gemenskapen med andra mannniskor.

Jag har ocksa, i kapitlet diskuterat entreprendrskap och det egna
foretagandet som praktiker for att skapa social hallbarhet for glesbygden.
Har har forestallningar kring social hallbarhet ur ett diskursivt och ett
erfarenhetsperspektiv till stora delar samspelat, &ven om spanningar ocksa
har kunnat skonjas, vilket jag har kopplat till lokal forstaelse av hur social
hallbarhet uppratthalls i det mellanmanskliga. Foretagandet blir, manga
ganger tack vare de nya kommunikationerna, ett medel for att kunna stanna
kvar i perifierin”. Foretagandepraktiker har ocksa diskuterats i relation till
nya former av turism, som lankar upplevelser till det perifera. Turism ses har
som en typ av platslig dverlevnad vilket kan relateras till att social hallbarhet
hotas i glesbygd nér arbetstillfallen ar koncentrerade till centrumkluster.
Detta kan i sin tur kopplas till glesheten i alternativa arbetstillfallen och i
civilsamhallets rackvidd.

I nasta kapitel forsoker jag ta ett grepp om den sociala hallbarheten

genom intervjupersonernas erfarenheter och uppfattningar av tid och tempo.

™ Bonding jamfors som sagt med bridging, som istallet handlar om utatriktade nétverk och
relationer med olika typer av manniskor. Bridging och bonding ska dock inte betraktas som
antingen eller-kategorier utan som mer eller mindre-dimensioner som olika former av socialt
kapital kan jamféras med (Putnam 2000:22).
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Tid och tempo

Vi vill ha en tydlighet frdn Sveriges beslutsfattare att miljémalen inte bara ar vackra
ord utan att det verkligen finns en ambition om att nd dem. D& kravs ocksa ganska
tuffa beslut for att vi ska kunna och hinna. Med tydliga signaler blir det ocksa lattare
att driva pa miljoarbetet ute i landet och oka takten i genomforandet och lattare att

behalla hoppet.®

Miljohoten ar akuta. Ovanstaende citat ar ett uttryck for att det ar brattom att
I6sa dem. Tidspress uttrycks i relation till de uppsatta miljémalen for ar 2020
och huruvida en omstéllning & majlig inom en sadan snar framtid. En
tidspressad anda kéannetecknar ocksa flera andra samhallsrelaterade
omraden, vilket har berorts med hjalp av Virilios (1977) hastighetsparadigm
i tidigare kapitel.

/...1 vi blir allt mer rationella med var tid. Vi har insett att vi inte har tid att pendla,
gora karriar, lamna pa dagis, skjutsa till aktiviteter och samtidigt skota tva

boenden.®

Har syns diskursen om att tiden gar allt snabbare. Det uttrycks att manniskor
maste forhalla sig allt mer rationellt till den egna tiden, for att hanga med i

tidsaccelerationen.

8 Debatt om miljomalen 2020 under titeln Inte bara vackra ord i Helsingborgs Dagblad
2013-07-03. Hamta fran mediearkivet 2014-02-24

8 Citatet tillhor arkitektduon White Lilja, i Svenska Dagbladets bilaga SvD Perfect Guide,
2014-05-31.
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Forestallningar om liv i glesbygd brukar dock i regel associeras med
negativa tidsbegrepp som langsamhet, savlighet och troghet (Hansen
1998:64). Glesbygden far ofta ocksa representera en forgangen tid, som en
behallare av ett traditionellt forr (Hansen 1998, Nordin 2007, Eriksson,
Madeleine 2010:25). Men dven mer positivt laddade tidstermer som lugn,
vila och aterhamtning hor ofta hit, men da vanligen kopplade till den mer
positiva termen landsbygd framfor den negativt associerade glesbygden
(Ardener 1987, Shields 1992, Cloke & Little 1997).

Hur ser da tidsanvandningar i glesbygden ut? I det har kapitlet intresserar
jag mig for hur socialt hallbar tid gors. Jag vill veta hur vardagstiden
uppfattas och praktiseras hos de intervjuade. Vilken kontroll har ménniskor
Over sin tid i vardagen? Hur ser utsagorna om tempo ut? Hur relaterar
tidsanvéandning till glesbygd; hur ser lokalspecifika uttryck av tid ut? Nar
befinner sig de intervjuade i olika tider? Jag inspireras i flera av analyserna
av tidsgeografiska perspektiv, dar tidsanvandning och tidsrum analyseras
utifrdn ett maktperspektiv och dar effekter och konsekvenser av

tidsanvandningen star i fokus (se t ex Hagerstrand 1991).

En stubbes lugn

Nar Ulla flyttade fran stockholmsregionen till Stromsunds kommun hittade
hon ro i tillvaron. | hennes tidigare jordbruksliv var det for mycket storstad
runt omkring: ”Det var ju néra till pendeltaget in till till T-centralen, det var
inte riktig glesbygd”. Infér den stundande flytten var hon trétt, kinde sig
utsliten och utarbetad efter tungt arbete, framst fran den kommunala sektorn.
Hon langtade efter att sitta pa en stubbe i skogen och géra ingenting. Just
den dar stubben blev sjdlva visualiseringen av fordndringen som en flytt
skulle medfora. Infor flytten sag hon sig sjélv, sittande pa en stubbe, i en stor

tyst skog, gorande just ingenting. Och sen ndr hon hade flyttat var det precis
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just det som hon faktiskt gjorde. Hon gick ut i skogen, som omgav huset dar
hon bodde, och satte sig pa en stubbe. Hon gav sig sjalv tid till det. Dar
kunde hon sitta mycket och lange, den forsta tiden, alldeles stilla och bara
njuta av tystnaden. Tid fungerar som en sorts narrativ forstaelsekategori.
Den blir ett sétt att kunna sétta ord pa hur man sjalv finns i varlden. Det &r
tillvaron som ger oss tiden (Heidegger 1981/1992b). Att narrativt
objektifiera tid ger manniskor en majlighet att reflektera éver tillvaron. Ulla
menar att det kraver bade tid och talamod for att vanja sig vid lugnet i

glesbygden om man &r van vid Stockholms uppskruvade tempo:

For jag vet ju nar dom har grannarna flyttade upp fran Stockholm, med sina fyra
barn... och s& ar det en annan familj i byn som ocksd har fyra barn, ungefar
jamnériga... och dom &r fodda och uppvuxna har. Dom har bott har jamt. Men hon,
den mamman blev s stressad utav dom har stockholmsbarnen. For att dom kom ju
dit och skulle leka hela tiden. Alltsa det skulle hdnda nanting hela tiden. Medan
hennes barn, dom kunde sitta pa den dar stubben, med den dar boken eller ligga pa
isen och pimpla eller inte gora nanting... alltsd dom var redan nere. Och jag sa det att
du behover inte bli stressad for det ar som en slags abstinens. Det tar kanske nat ar
eller s& s& gar det 6ver. Och det har det ju gjort nu dd men forsta aret var det ju

hopplost. /.../ Alltsd tempot var sa.

Ullas beréattelse vittnar om ett behov av langsamhet. Genom att forst
visualisera sig pa en stubbe, for att sedan i praktiken ga ut och sétta sig pa en
stubbe, kontrollerar hon sin tidsanvandning och erévrar ett vardagslugn.
Aven Annes berattelser om den egna vardagstiden vittnar om lugn som
nodvandig forutsattning for valmaende. Som jag har diskuterat tidigare kan
hon sjélv i viss man styra 6ver sin arbetstid och darigenom fa tid till att ta
hand om sin hést. For Anne innebér ridturerna och vistelsen i stallet ett rum

for aterhdamtning, dar hon kan vila fran arbetets medféljande tankar.
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Ridningen blir pa sa satt en motsvarighet till vad stubben i skogen &r for
Ulla.

| Ullas berattelse utgors behovet av lugn av en langsamhet i gérandet.
Genom “att bara sitta pd en stubbe och gora ingenting” alstras inre ro. Hér
finns en avstandstagande koppling till det urbana tempot, stockholmstempot,
som Ulla menar &r alltfor hektiskt och darfor stressande i sig, for att harmoni
ska kunna infinna sig i vardagsvarlden. Hon, i likhet med de stressade
”stockholmsbarnen” som hon talar om ovan, behdvde stubbens lugn for att
forkroppsliga langsamheten just pa grund av den gemensamma namnaren av
att komma fran Stockholm. Eftersom Ulla sjalv har erfarenhet av storstadens
tempo kan hon ocksd rada sin granne att ha tdlamod med de (nastan
patologiskt) rastlésa grannbarnen.

I Annes fall handlar det daremot inte om att séka det inre lugnet pa grund
av utmattning eller rastloshet orsakad av en for hogt uppskruvad
storstadsmiljo. Har handlar det snarare om en vana vid ett ruralt vardagsliv
som bland annat inkluderar hastar och ridning. Att inte fa ha tillgang och tid
till detta i sin vardag bara for att man arbetar, ar nagot som hon darfor
ifragasatter och valjer bort. Bade Ullas och Annes utsagor om vardagstiden
liknar varandra i sin stravan efter och erévring av lugn och langsamhet.
Deras beréattelser skiljer sig dock ocksa fran varandra, vilket delvis kan
kopplas till olika bakgrunder i fraga om stad och landsbygd. Det finns
forskning som forknippar accelerationen av den teknologiska utvecklingen
med ohélsa pa grund av att teknologin framkallar upplevelser av krav pa
konstant respons och tillgdnglighet (Zimbardo och Boyd 2012). Virilio

skriver:

The tyranny of real time is not very different from classical tyranny, because it tends
to ligidate the reflective capacity of the citizen in favour of a reflex action. Democ-
racy is about solidarity, not solitary experience, and humans need time to reflect

before acting. Yet the real time and global present requires on the part of the tele-
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spectator a reflex response which is already of the order of manipulation (Virilio
1999:87).

Bade Ullas och Annes berattelser kan ses som exempel pa egenstyrd
tidsanvandning, dar ett utrymme skapas for reflektion. Reflektionen bidrar
till en forstaelse for relationen mellan rum och tid, hur och var man
tillbringar tiden och hur tiden forflyter beroende pa detta (Zimbardo och
Boyd 2012). Det finns med andra ord ett samband mellan reflektion och
handling (Schiitz 1962/1999). Har kan en tudelning mellan handlande och
handling i relation till tid goras. Handlandet kan beskrivas som nagot som
gors pa ett oreflekterat satt i det pagaende, levda nuet (ibid, Habermas
1987h:113). Handlandet kan ocksa ses som en processuell akt for att
forverkliga projekt (Habermas 1987b, Heidegger 1981/1992). En redan
utford handling kan daremot reflekteras dver i efterhand, och en potentiell
handling kan pa forhand 6vervagas. Att reflektera dver en handling innebér
ocksa att man tar kontroll 6ver handlingen. Att ha kontroll Gver handlingar
kan liknas vid hur rationella handlingar i livsvarlden konstrueras (Habermas
1987b:155ff).

Berattelser om behov av reflektion och langsamhet kan ocksa tolkas som
att den kommodifierade och industrialiserade tiden har koloniserat
livsvérldarna med sin systemrationalitet (Habermas 1987b, Adam 2004),
som tidspressade manniskor forsoker hantera utifran livsvarldens olika typer
av rationella handlingsmoénster. Ullas och andras utsagor vittnar om
kursandringar, bromsad tidspress och skapad langsamhet som rationella
handlingar utifran ett vardagsvarldsperspektiv. Delar av handlingarna kan,
genom sitt fokus pa langsamhet, samtidigt betraktas som forsok till ett
kommunikativt handlande och som, om &n relativc omedvetna,
motstandshandlingar mot den koloniserade tiden. Genom att inte tanklost

svepas med i accelerationen utan istéllet sjalvmant skapa utrymmen for
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reflektion, stanna upp och sakta ner i sin tillvaro fors pa satt och vis en egen

kamp mot urbana tidsnormer.

Kontrollerad vardagstid

For att Anne ska fa tid till att gora det som hon vill gora, till exempel rida,
maste hon styra dver sina vardagsplikter, arbetsuppgifter och annat. Nér hon
vet med sig att hon maste jobba Gver brukar hon ta bilen, eftersom hon vet
att busstiderna inte fungerar for henne om hon blir kvar senare &n vanligt i
Ostersund. Hon maste péa sa vis kontrollera bade arbetstiden och fritiden.
Hon planerar i forvag huruvida hon ska ta bussen eller bilen till arbetsplatsen
i Ostersund, beroende p& hur hon valjer att lagga upp fritiden och
arbetstiden. Jessika tillhor i detta sammanhang samma tidsanvéndningstyp

som Anne. Jessika berattar att hon nu kan styra mer av sin tid an tidigare:

Sedan vi kopte leksaksaffaren har vi fatt mer tid. Man styr litegrann sjilv, man
behdver ju inte jobba hela tiden utan kan aka hem nan timme om man vill det. Det ar
jattemycket att gora men det gar inte att jamfora med restaurangen. Jonas for ju sex
pa morgonen och kom hem tio pa kvéllen. Jag jobbade ju dar ocksa varenda helg,
man var aldrig ledig. Nej, man var dar jamt. Och visst, vi holl pa i sex ar. Och nar
man haller pd med det, nar man ar uppe i det, da tanker man inte sd mycket pa det.
Men sen i efterhand sd fattar man liksom inte att man orkade. S3 att det har kinns

bra.

D4, tidigare, arbetade Jessika pa dubbla stallen. Hon hade ett arbete inom
telemarketing och efter de arbetstimmarna akte hon direkt till restaurangen
och hjilpte till med ~allt”. Hon kanner sig friare nu nar hon kan aka hem nar

hon vill, 4ka hem och ata pa lunchen och bara jobba pa férmiddagen till
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exempel. Hon och hennes man gar anda omlott, i tiden, rummet och i
rorelsen. N&r den ena jobbar &r den andra hemma med sonen som annu inte
har borjat hos dagmamma. Denna synkroniserade, effektiva tidshantering
innebdr en slags prestationsaspekt kopplad till upplevelsen av det
forgangliga nuet, av tiden som bristvara (Nowotny 1994).

Upplevelser av tidspress kom i samband med industrialiseringens nya
tidsnormer, eller for att tala med Marx; d& tiden kommodifierades.
Tidsbrottet fran den sa kallade traditionella tiden bestod av att tid pa ett
abstrakt satt relaterades och gjordes till kapital, varav uttrycket tid ar pengar
ocksa myntades (Adam 1998, 2004). | direkt forlangning till denna
industriella tid som bristvara, och som pengar, star den samtida tidspressen,
som utover att omfatta den industriella tidsuppfattningen — klocktiden - &ven
inbegriper de nya teknologiernas paverkan pa tiden. En stor del av dagens
tidsbrist star i relation till hur den nya teknologin synliggor mangder av
mojligheter. Den medvetenhet kring alternativa valmojligheter, som
teknologin alstrar, uppfattas i regel som nagot positivt och frihetsgivande,
men den skapar samtidigt press Over huruvida man har valt rdtt (Adam
2004).

Nar egentid blir familjetid

Hammerdal den 16 oktober 2007

Jag ar i Hammerdal, Stromsunds kommun, cirka fem mil séder om
centralorten Stromsund. Eftermiddagssolen gor klena forsok till att varma
upp hostvindarna medan jag vantar pa att Pia som jag har bokat in en
intervju med ska komma. Efter att ha knackat och ringt pa dorrklockan
konstaterar jag att hon inte & hemma. Det stora gula tréhuset &r beléget vid
en sjo. Precis nar jag ska till att ringa henne kor en mérkt bla Volvo 740 upp

pa infarten. Tva sma barn rusar ut efter att fatt hjalp med att fa av sig
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bilbaltena. En kvinna i trettiodrsaldern, kommer efter och tittar fragande pa
mig. Nér jag presenterar mig forstar jag att hon, som é&r Pia, har glémt bort
intervjun. Jag fragar om jag ska komma tillbaka vid ett annat tillfalle, men
Pia sager att det gar bra, nu nar jag har kort hela vagen.

Val inne satter Pia pa kaffe och en stund senare gar hon ner till frysboxen
i kallaren for att hamta en pase bullar som hon har bakat och fryst in. Barnen
uttrycker oro 6ver att mamma forsvinner fran rummet. Tredringen placerar
hon sedan framfér en Nalle Puh-film i det angrédnsande teverummet.
Proceduren sker under motstand for trearingen vill inte sitta dar sjalv utan
mamma. Barnen ropar pa henne. Pia ropar tillbaka att de far vénta.
Ettaringen, som &r snorig och eftermiddagstrétt vill varken titta pa Nalle Puh
eller halla storasyster sallskap. Upplevelsen av att behdva dela mammas
uppmarksamhet med en framling gor honom skrikarg och han beslutar sig
for att protestera genom att gastande slanga sig pa golvet. Samtidigt ropar
trearingen med jamna tvaminutersmellanrum inne fran teverummet
uppfordrande pa att mamma ska komma.

Jag vet inte om det tar en halvtimme eller en timme innan vi kan bérja
intervjun. Den efterlangtande friden, lugnet vi behdver &r inget som vi kan
forcera fram. Bandspelaren satts bade pa och av flera ganger under tiden. Vi
smapratar lite. Ettaringen sansar sig och sitter sa smaningom till synes néjd
med vid koksbordet med papper och kritor framfor sig, atandes pa en bulle.
Trearingen tystnar ocksa, troligen i takt med att Nalle Puh-dramats spanning
stiger. Saftglaset och bullen har sakert ocksa bidragit till det tillfalliga lugnet.

Vi sétter igang. Jag ber henne beratta om hur hennes vardag ser ut. Pia
beréttar att hennes man bor borta i veckorna pad grund av avstandet till
arbetet, och &r bara hemma i veckosluten. Han aker pad sondagen och
kommer hem pa torsdagskvéllen. Det innebér att Pia ensam far skota om
vardagsruljangsen. Hon gar upp klockan sex om morgonen. Efter att hon har
gjort sig sjalv i ordning och atit frukost, vacker hon barnen, hjalper dem att

kla sig och ata frukost. Proceduren med att komma ivag tar tid med
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ytterklader och packning av saker. Efter det tar de bilen, eller gar till
forskolan dar Pia, efter att ha tagit farvél, lamnar barnen vid halv nio.
Darefter gar hon till arbetsplatsen pad skolan, dar hon arbetar som
elevassistent. Skolan ligger pa promenadavstand fran hemmet. Pia arbetar
deltid pa 75 procent. Vid fyratiden gar hon for att hamta barnen. Ibland
handlar de ndgot som fattas pa vagen hem. Val hemma satter Pia igdng med
kvéllsrutiner i form av att laga middag, &ta, plocka undan, kanske lagga in en
tvatt i tvattmaskinen, aktivera barnen, avkladning, bad och
pyjamaspakladning. Nattning av barnen sker klockan sju. Pia brukar i bésta
fall halla sig uppe till klockan nio, da hon slocknar, ofta efter lite strétittande
pa teven. Hon sager att hon finner stod och trygghet i att ha bade farforaldrar
och morforaldrar nara respektive relativt nara, i samma by och i Ostersund.
Pias tidsanvandning illustrerar hur vardagstidens nu kannetecknas av
gorandet, situationerna och handlingarna (Gelven 1989:183). Till tiden i nuet
forhaller sig manniskor, mer eller mindre improviserat. | nuet sker ofta en
hantering av alternativa, parallella och inte alltid 6verskadliga tidsprocesser
(McDonald 2013). Emellertid, nar Pia berattar om sin tid, nar hon klér sin
vardag i tidstermer, framstar tid som nagot annat. Har presenterar sig tiden
snarare som nagot ordnat och kronologiskt. Det sattet att forhalla sig till tid,
kan karaktariseras som en samhéllelig praktik. Denna konventionella
tidsuppfattning eller klocktid maste alla som lever i samhéallet, mer eller
mindre, hantera och forhalla sig till. Det ar har som stress och tidsbrist ryms.
Pias tidsanvanding visar ocksa hur hennes egentid &ar en forbrukningsvara
som gar till andra och annat 4n till hennes egen fritid. Barnen &r sma och
behover att hon finns till hands. Eftersom hennes man inte delar
vardagstiden med henne, far hon inte mycket egentid att styra 6ver. Pia kan
med andra ord inte kontrollera vardagstiden, pa samma satt som Anne och
Jessika kan. Hennes tidsanvandning inkluderar i princip inte ndgon egentid i
vardagen, utan den vaxlas istéllet in i den gemensamma familjetiden. Att

gransen suddas ut mellan den egna tiden och andras tid, som exempelvis
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familjetid, kan beskrivas som en for kvinnor, historiskt sett, klassisk
tidsanvéandning (Friberg 1990).

Ensamtid

B: Vi var ju, jag tror vi var trettiofyra eller om vi var trettiosex, nér vi konfirmerade
0ss. Men dom flesta har vél flyttat. /.../ men déaruppe (i hembyn, min anm.) &r det...
nu maste jag tanka hur manga som bor kvar... om det dr tv4, tre... ja sex stycken som
kommer bo dar i vinter. Ibland har jag hallt pa och rakna efter och vi var ju omkring
hundrafemtio.

E: Aker du och hélsar pé ibland i din hemby?

B: Nej, det ar inte mycket att halsa pa. Huset ar ju salt och... /.../ Nej, jag har aldrig
varit en san dar som tyckt om att aka ut och fara. /.../ | ar har det inte blivit ndgot
alls. Det kanske blir lite mindre for varje ar, jag tycker att det blir besvarligare med

aren.

Sa sager Brita, 71 ar, som flyttade som ung vuxen fran hembyn i Gaddede
kommun till centrala Gaddede. Sedan nagra ar tillbaka bor hon, som sagt,
ensam, da hennes man bor pa vardhem pa grund av sjukdom. Hon har inte
korkort: ”Nej jag har aldrig varit intresserad” men beréttar att nidr hennes
man var frisk hade de en bil som han korde.

Brita aker buss om hon ska nagonstans; till exempel hélsa pa sin son eller
dotter med familjer. Men det blir sallan av pa grund av att hon tycker att det
ar besvérligt med resorna. Dér fyller telefonen en praktisk funktion. For
henne dr telefonsamtalet dagens hdjdpunkt och hon vill gérna samtala lange
och val. Samtidigt marker hon att sonen eller dottern &r kortfattad och gor
forsok till att snabbt avsluta samtalet. Britas tidsanvandning skiljer sig at
fran de vuxna barnens. Eftersom hon, som ensam pensionar, har mycket
egentid blir vardagstiden ibland snarare tom och innehallslés an dyrbar och
vardefull. Hon upplever inte sin tid som rofylld, istdllet star egentiden i

beroende till andras tid. D& barnen betraktar sin tid som en bristvara maste
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hon & ena sidan férhalla sig till den linjara tidsuppfattningen. A andra sidan
maste den egna, alternativa tidsuppfattningen (Hagerstrand 1970, 1991,
Friberg 1990:120), som hamnar i skuggan av andras tid, hanteras.

Aven Svea, som ar 73 ar, upplever en krock i frdga om olika relationer till
tid, dar hon inte far sitt behov av andras tid tillgodosett. Det ar fardtjansten

hon syftar pa i den inledande meningen:

S: Det &r som det &r med den.”

E. Hur fungerar det?

S: Dels, det blir dyrt, det &r langa avstand. Sen &r det bestammelser pa det ocksa.
Forst ska man ringa Ange [bestallningscentralen] och da ska man géra det nagra
timmar i forvag. Och férhoppningsvis kommer den. For att ... om dom ska komma
ifrdn O-vik. DA blir det ju att jag ringer inte fardtjanst for att aka hit upp till affaren...
E: For att det &r en sén lang stracka fran O-vik...

S: Ja man kanner det. Och da ar det s& om man ska ha fardtjanst till Bredbyn, for dar
finns lakarstation, tandlakaren, klipp och sant, det blir ju i Bredbyn, 5 mil. Och det
dar har jag diskuterat med dom. Jag som &r dalig pa att g& och jag kan inte béra. Jag
har ju flera drenden, jag vill ju inte bara gora ett arende nar jag far dit. Men jag blir
ju lamnad dar. Om jag ska nanstans, da blir jag Iamnad dar och ingen hjélper mig.
Och det dar tycker jag ér lite fel att man inte ska fa hjalp. /.../ For dom far ju inte
véanta mer &n jag tror det &r tio minuter.

E: Hur gor du da? Tar du ett arende at gangen?

S: Ja eller s& har jag nadgon som kan skjutsa mig ddr. S& man utnyttjar inte
fardtjansten som man skulle vilja utan kan man &ka privat s& gor man ju det. For att

da far jag ju fler drenden utréttade och hjalp.

Da Svea ar beroende av att nagon annan transporterar henne, kan hon inte
helt kontrollera sin tidsanvandning. Nar hon ska aka och hélsa pa nagon blir
det problematiskt ur tidsynpunkt. Resan maste bestéllas i god tid och det ar
inte alltid hon har en sadan framférhallning. Nar hon sedan vill aka hem och

ringer for att fa en bil &r den ofta sa langt borta att den ska vanda och det tar

147



ju lang tid. Dessutom kanns det onddigt, att bilen ska vanda om och kora sa
langt bara fér henne. Har finns inslag av att inte vilja vara samhéllet till last
mer &n absolut nddvandigt.

Emellertid visar Britas och Sveas uppfattningar ocksa pa att glesbygdens
tidsrum, som begréansad resurs i relation till de langa avstanden, medfor att
kategorin alder tillfor en ytterligare ojamlik dimension i sammanhanget. De
aldres tidsanvandning star mer i beroende till andras omstandigheter, dar en
konsekvens for de aldre i glesbygd latt blir isolering, pa grund av
omgivningens brist pa tid. Detta illustrerar att manniskor lever med en
mangd olika interna klockor som hela tiden koordineras med andras tid och
rytmer i den externa varlden. Koordineringen i och med tiden, den egna och
andras kan ses som social tid (Adam 2004, Urry 2000). Nar olika
tidsperspektiv far utrymme och integreras med varandra blir ocksa tiden mer
socialt hallbar.

Brita och Svea, som bada ar pensionarer, tycker ofta att tiden ror sig
langsamt. Ibland ror sig tiden for langsamt vilket ger upplevelser av att ha
for mycket tid, eller ingenting annat an tid. N&r jag kommer hem till Svea
valkomnar hon mig i sitt vélstddade hus med kaffe och hembakta
tunnbrodssmorgasar som hon har brett med smor och palagg. Nar jag
kommer hem till Brita ar likasa hennes hem valstadat. | rummen syns manga
foremal, prydnadssaker och bruksforemal som ger intryck av att befinna sig
pa sina tilltankta platser. Nar jag tackar Brita for att hon tar emot mig och
ger av sin tid sager hon att tid ar allt hon har och att det bara ar roligt att fa
prata med ndgon. Hon séger att hon kanner sig ensam sedan hennes man
flyttade till aldreboendet. Hennes tid gar till att ta hand om sitt hushall, stada
radhuset och rensa i rabatterna, handla och ta hand om sig sjalv. Det finns
forvisso hela tiden nagot att gora och det tar langre och langre tid att stada,
det gar ganska langsamt. Ibland &r det fysiskt trottsamt och hon maste vila
ganska ofta mellan momenten. Aven om Brita inte har ndgra problem med

att fylla sin tid med hushallssysslor har hon det ofta trakigt, sager hon.
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Att fylla tiden med hushéallsgoromal bidrar till tillfredstallande
upplevelser av att man gor nagon slags nytta, trots att man slutat
forvarvsarbeta. Den upplevelsen &r i paritet med modernitetens syn pa
aspekter som arbete, tid, nytta och aktiviering dar tiden framst hanteras som
en resurs och forbrukningsvara (Ronstrom 1998, Ingold 2000). Att da som
pensionar, vid sidan av sina géromal, anda uppleva att man har tid Gver, kan
bli synonymt med en upplevelse av ett passivt mottagande av tiden, som gar
stick i stdv med tiden som resurs och nyttoaspekt. Detta leder inte séllan till
upplevelser av leda och maktloshet, till stor del pa grund av avvikelsen fran
samtidens aktivitetsparadigm (Alftberg 2012:88).

Det visar ocksa pa hur tid som tillbringas i ensamhet ocksa blir socialt sett
ohallbar tid. Brita gar dagligen och hélsar pa sin man, men han sover ibland
och besoken &r ganska korta. Som diskuterats i det ovanstaende, tycker hon
att det tar emot att ringa familj och vanner. Hon tycker sig héra att de
egentligen inte vill prata i telefonen. Sarskilt barnen stressar sa i telefonen.
”Det &r ju inte konstigt, de dr vuxna heltidsarbetande med egna familjer, och
det ar klart att de har ont om tid, men det &r jobbigt &nda”. Hon kénner sig
som en bodrda nér hon ringer. Hon vill ju prata langre och mer utvikande om
bade det ena och det andra, men marker att personen i den andra adnden
snarare Vill bocka av de obligatoriska fragorna, snabbt och koncist. Det ar
som om inte tid ges till att komma vidare och samtala pa en djupare niva om
hur man egentligen upplever saker och ting. Mottagaren vill bara hora att
allting &r bra och sen kan man lagga pa, menar Brita. Hon kanner ocksa att
hon stér nar hon ringer pa kvallen, hon kanner pa sig att personen hon ringer
egentligen vill umgés med sin partner, hellre &n att prata med henne. "Det &r
som att ensamheten stor tvdsamheten”, séger hon.

Vardagslivet styr hur tiden upplevs och tid kan ses som ett uttryck foér hur
subjektiva erfarenheter organiseras. | Britas utsaga synliggors hur langsam
tid som héanger ihop med leda, ensamhet och aldrande, ocksa exkluderas fran

den sociala gemenskapens tid. Hastighetsparadigm &r ocksa lankade till
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ungdomlighet, dar aldre faller utanfor normer av ungdomlig produktivitet.
Ofta uppfattas dldre ménniskor som avvikande andra genom att de
forknippas med forfluten och traditionell tid (Hyltén Cavallius 2005).
Marianne berattar om en granne till henne, en kvinna i attiodrsaldern, som
upplevde att hon blev av med sin langsamma promenad och inte alls

uppskattade en sa kallad forbattring i form av effektivitet och tidsbesparing:

M: Och jag minns nér det blev tal om, for vi hade ju sopcontainers i byn forut. Och
hon var ju ute och promenerade, gick med sin soppase sa har och gick till containern
med den. Men s& tog dom ju bort den och sé& blev det ju soptunnor istéllet, och det
tyckte ju inte hon om, egentligen da.

E: For att...? Blev det langre till soptunnorna da?

M: Nej det blev det ju inte, men hon saknade sin promenad till containern, det var

den biten.

Jag uppmarksammar hér bland annat hur jag sjélv, pa ett alderscentristiskt
sétt, forst missuppfattar hur Mariannes granne erfor situationen. Jag tar
felaktigt for givet att en dldre manniska vill ha bekvamlighet och slippa ga i
onddan, utan att inse att denna promenad snarare fyllde en social funktion
for nadgon med mycket tid i ensamhet. Det synliggor att tempo och tid
uppfattas olika beroende pa var i livet man befinner sig, om man ror sig mitt
i livet, i ungdomsaren med forvantningar pa livet framfor sig, eller i
alderdomen med manga livserfarenheter bakom sig (Alftberg 2012:96).
Empirin visar igen pa hur tidsnormer satts utifran aktivitetsparadigm och
forvarvsarbetande aldrar. Vidare synliggors hur uppenbara forhallanden
mellan tid, ensamhet, ldngsamhet och social gemenskap, latt kan forbises, i
sadana paradigm. Vid en koppling till frigan om hur social hallbarhet gors i
glesbygden, star har svaret i relation till tid for gemenskap. Att strackan till
soporna forkortats blir i sammanhanget en nackdel, da den snarare handlar
om mdjlighet till umgénge, &n om tidsbesparing. Har illustreras vikten av

tillgangen till handlingar som formar att skapa och uppratthalla mening och
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gemenskap. For att social hallbarhet i detta avseende ska vara mojlig ar det
inte hastighetens logik som &r av betydelse, snarare ar den att betrakta som
en nackdel. Har handlar det istallet om att ha mgjlighet till langsamma

skeenden och tillgang till tid.

Att blicka tillbaka och se framat

| det foljande presenterar jag nagra forsta inblickar fran min faltdagbok, dar
jag gor mig medskyldig till kategoriska och stereotypa tolkningar. Om mitt
forsta besok i Hoting skriver jag bland annat sahér: ”Byn Hoting déremot &r
inte stor, nagot som blir patagligt nar jag kor igenom den. Har finns ocksa
Ivars bilmuseum, vilket blir den forsta anhalten. Det ar stangt. Jag gar anda
omkring litegrann for att bekanta mig med platsen. Jag ser inga anvisningar
pa oppettider. En gammal rostig bil star parkerad. Detta museum motsvarar
inte min bild av ett museum. Jag lamnar denna maérkliga och &dsliga plats
med en kénsla av att platsen for lange sedan sett sina bésta dagar. Liknande
kanslor av svunna forr uppfyller mig nér jag betraktar hotellet, inlandsbanan
och de fa affarerna som finns” (Ur filtdagboken 17 september 2007).

Faltanteckningar fran Broken Hill avslojar en liknande betraktelse av
platsen som otidsenlig. Om en busstur i staden skriver jag: “Allt kinns
mycket mer manuellt och primitivt; busschaufféren skdter hanteringen av
pengar och biljetter valdigt manuellt med en plastpase upphangd for mynt
vid forarplatsen. Och pappershiljetter, inte utskrivna fran nagon apparat, utan
rivna for hand. Jag aker forbi ett hus som ar till salu, vilket marknadsfors pa
en handskriven skylt med texten: For sale. Call Bob “Fat boy”. (Ur
faltdagboken 16 februari 2009).
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Har synliggors pa olika satt en kulturell praktik av att Gversatta sociala
forhallanden till tid. Detta sker ofta da erfarenheten fran platsen i fraga ar
liten. Att med liten forkunskap forsoka fa grepp om en plats ar som att rora
sig som outsidern i faltet (Jackson 1998). Reaktioner pad glesbygdens
sarskildnet (Westholm 2008) uppstar ofta utifrdn urbanitetsnormer.
Manniskor tenderar allmént att oversatta skillnader i sociala, kulturella och
ekonomiska uttryck till just tid. Att erfara periferin som dualistisk motsats
till det urbana géar i linje med konventionella stereotyper om det perifera
som just det Andra (Shields 1992, Cloke & Little 1997). Pa grund av vanan
att betrakta staden som bérare av det senaste, det rorligaste, det snabbaste,
infinner sig ocksa tron att hitta motsatsparen — det &ldsta, det orérliga och
langsamma - i landsbygderna. Praktiker av annanhet, eller othering, gors
med intryck av att resa tillbaka i tiden. I detta rekonstrueras glesbygden som
traditionell, gammaldags och omodern (Hansen 1998, Eriksson, Madeleine
2010). Storstadsmanniskans typifieringslogik skapas utifran andra
erfarenheter &n exempelvis Per-Akes. De kan peka in i en typ av
trendangslighet och uppdateringsangest som tillhér den urbana
medelklassen. | detta finns det kopplingar till hur borgerligheten beféste sina
normer och smakideal i Europas stdder runt 1600 och 1700-talen. De
rumsliga formeringarna visar sig som en seg strukturell rorelse av
uppfattningar, eller som Thrift (1996), med inspiration fran Raymond
Williams (1977) benamner det; a structure of feeling, utméarkande for vissa
generationer i ett specifikt tidsrum.

Emellertid kan de intervjuades utsagor ocksa koppla sociala villkor till
tidsperspektiv. Aven insiders talar emellanat i pessimistiska termer om
Hoting som en plats som sett sin storhetstid, med ett fokus pa da. Detta foljer
det moderna paradigmets uppdelning mellan & ena sidan ett centrum som
representant for moderniteten och & andra sidan det perifera som oférmoget
att hanga med den moderna takten. | enlighet med detta tolkas platser ofta

med hjélp av begreppspar som framtid eller datid. For att det ska bli mojligt
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att bryta forstaelser av platser i relation till hierarkiska skalor i termer av
modernitetsgrad bor forestallningar kring det perifera dekonstrueras
(Eriksson, Madeleine 2010:25).

| beréttelserna om forr finns det ofta drag av optimism:

Da var det valdigt mycket folk har. Det &r san skillnad sa. Det var s mycket affarer,
man kommer inte ihdg allt. D& gick ju en buss till Stromsund, det var val vid
sextiden, sen gick en halv tio, och en tjugo i tre. Det ar skillnad... jomen det kom ju
tva pa kvallen ocksa! En till pa eftermiddagen och en vid nio-tiden. Det var ju nan
gang pa 60-talet. Da var det ju kraftverksbyggen har, dottern och sonen var ju i delad
klass i sjuan till nian, for att det var sa& mycket barn. /.../. Man var sa ngjd! Jag
minns, vi hade ju mycket roligt, nar man skulle fara med pa fester, det var ju hela
byn! Eller... det var s& mycket ungdom i byn. /.../ Sa darfér var det inte som om man
saknade nanting, man féljdes ju &t hela tiden, alla ungdomar, niar man skulle ivag

nanstans.

Sa minns Brita tillbaka nar hon beskriver hur Gaddede var forr. Manga av de
intervjuade delar erfarenheter och minnen av glesbygdens forandrade
demografi i form av manniskor som flyttat ifran och skolor, affarer och
bussférbindelser som lagts ner. Har blir tidsforloppet ett sétt att strukturera
beréttelsen om samhéllsforandringar. Britas utsaga om hur det var innan &r
talande for de intervjuade som é&r i, eller narmar sig, pensionsalder. | Per-
Akes, Britas och Sveas utsagor belyses strukturomvandlingens férandringar
genom ett fokus pa datiden. ”Solberg var en knutpunkt pa den tiden, nér jag
var barn och ung. Det var sa livligt! Manga barn och unga. Det var
marknader och fester och jag vet inte allt, manniskor reste hit och samlades
hir, fran hela regionen.” berittar Svea. Per-Ake formedlar, pa liknande vis,
sin barndoms- och ungdomtid i Hoting som livfull. Han beskriver den &ven
som bekymmerslos. Minnet av ett da som préaglat av manniskor, liv och
rorelse, skiljer sig markant fran utsagorna av hur glesbygdsnuet uppfattas. 1

datidens prisma pa glesbygden framtrader med sarskild tydlighet kontrasten
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mellan ett blomstrande forr och ett avfolkat nu.®? De intervjude forhaller sig
till datiden i berattandet om vardagen, nar de vill beskriva sin nutid i relation
till samhallets demografiska forandringar. Datiden synliggor ndgot annat, ett
alternativ till dagens befolkningsminskningar och nedlaggningar. Att berétta
om datiden kastar ljus Over de verkliga demografiska villkoren.
Détidsbeskrivningen fyller aven funktionen av ifragasattande. Eftersom
historien visar pa andra mdjliga sociala tillstand, innebér det samtidigt att
den samtida situationen inte ar statisk och naturgiven, utan gar att forandra.

Marianne berattar i linje med detta om ett annorlunda da i fraga om service:

M: Vi gick ju i byskolan forst. Sen borjade jag i fjarde klass har i Stromsund. Sa da
borjade jag i gula skolan daruppe [pekar ut genom fonstret]. Sa gick man dér i tre &r.
S& man har varit pd samma plats hela tiden.

E: Sa dé akte du skolbuss...

M: Ja, da akte, jag, ja. Det var ju han med den privata bussen. Da tog ju resorna
langre tid. For han hade &aven mjclktransporten, s han stannade dven vid varje
mjolkbrygga i varje by och sadar. Sadana hér stora, 25 och 50 liters flaskor. /.../ och
sd gick vi ju dven pa lordagar den forsta tiden. Men d& hade man ju férmanen att,
man gick till klockan tolv och fick aka taxi hem. Man &kte buss pd morgon och taxi

hem.

Per-Ake talar i direkta termer om hur alltmer perifert Hoting med tiden
kommit att bli. Han namner kommunomvandlingen som skedde pa 1970-
talet och hur den processen inte uppskattades av honom och andra i Hoting.
”Man tyckte att det var for litet har’. Omvandlingen, som var ett steg i

Sveriges stora kommunreform som sattes i kraft 1971, innebar att Hoting

8 Som manga tids- och minnesforskare har pekat pd bor minnen inte betraktas som exakta
atergivanden av verklighetens handelser, utan snarare som rekonstruktioner av
handelseforlopp. Minnen & med andra ord konstruktioner som har péaverkats av nutida
attityder, tro, varderingar och tillgénglig information (Zimbardo och Boyd 2012:2, Gustafsson
2002:255). Detta ar givetvis viktigt att ha i atanke. I mina tolkningar tar jag hansyn till detta,
aven om jag menar att en stor del av utsagorna om den férgangna glesbygden pekar in i sadant
som inte enbart kan forstas som rena konstruktioner, utan inbegriper faktiska handelseférlopp.
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1974 kom att tillhéra kommunen Strémsund med Stromsund som centralort
och administrativt centrum. Vi sjidlva hade ju velat att det blivit Dorotea
istallet. Det var ju dér vi var, dar fanns dom vi umgicks med. Det var ju néra,
bara tva mil bort. /.../ Efter det har det i princip kramats ur, det bésta hir.”
Kommunomvandlingen préaglade hela landet, men motsattes uttryckligen,
med protestdemonstrationer, i tre norrlandska kommuner®, daribland
Dorotea (Ekman 1991:1, 175). Idén med att skapa tillgangliga centralorter
kan beskrivas som den priméra orsaken till reformen. Vi som alltid handlat
har, eller akt till Dorotea, skulle plotsligt aka ner till Stromsund, men det var
ju lingre dit och vi kinde oss inte bekvima att dka dit” séger Per-Ake. Han
ar inte ensam om att vara kritisk till centralortsteorin. Den har i den
offentliga debatten i efterhand kannetecknats av en massiv kritik och fatt
tjana som exempel pa hur konstruerade beslut landar fel i praktiken
(Alexandersson 1986). Kommunomvandlingen i Sverige var pa 1960 och
1970-talen inspirerad av Walter Christallers centralortsteori. Trenden i
nutida svensk regionplanering ar dock att ga ifran denna numera definierade
”statiska bikupeteori” for att istéllet betrakta “regionen som process” vilket
anses som centralortens motsats (Alexandersson 1986, Forsberg 2005:269).
Denna typ av utsagor formedlar standpunkter om ett ojamlikt
maktforhallande mellan ett geografiskt maktcentrum i Stockholm och den
egna platsens tillférdelade position av periferi (Augé 2009, Hornborg 2010).
Dessa till viss del nostalgiska datidsorienteringar kan tolkas i relation till hur
den lokala vardagen uppfattas i relation till en dvergripande och nationell
kontext, d&r den egna tillvaron, i jamforelse med andras i den nationella
gemenskapen, betraktas som mindre socialt hallbar. Beskrivningarna pekar
pa hur centralmaktens intressen har skapat denna periferi. Utsagorna om
datiden pekar sa in i en nutida brist pa tillit till politisk styrning. Har

synliggors hur ett kollektivt minne samspelar med samhallelig tillit och

8 Protester skedde i totalt fyra kommuner, férutom i de tre norrlandska kommunerna,
Dorotea, Alfta och Bjurholm, aven i skanska Riseberga (Ekman 1991:175).
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social gemeskap. Politik och dess ledare, kan med andra ord ses som agenter
med makt att skapa och aterskapa kollektiva minnen hos sina medlemmar
(Rothstein 2000:496). For att social hallbarhet ska kunna etableras pa ett
storre plan, bor ett inkluderande vi konstrueras mellan & ena sidan politiska
makthavare, och a andra sidan lokalinvanarna (Putnam 1992, Hylland
Eriksen et al. 2009), i detta fall de norrlandska inlandsborna.

I beskrivningarna om den nutida glesbygdens synliggbrs den
marginaliserade positionen. Vi upplever hiaruppe att vi hamnar mer och mer
utanfor Sverige” sdger och menar flera av de intervjuade till mig. Vi ldser i
tidningarna om hur bra det gar for Sverige... da maste man ju stélla fragan
om vi verkligen tillnér Sveriges framtid?” papekar, som nidmndes i
avhandlingens inledning, en annan stromsundsbo. Utanforskapet skapar en
oro for framtiden. Det leder till tydliga och explicita ifrdgasattanden av
nationen som en inkluderande enhet. Per-Ake sager:

Bensinmackarna ska lagga ner. Har i Hoting och en i Stromsund ocksa. Nu ska det
visst bli en automatmack har i och for sig va, men det ar inte samma sak. Vi hade en
underbar manniska som skdétte det har, macken. Han var en san har ocksd som
véarnade om bygden. Ville alla val och det var mycket mycket hog servicegrad. Sé vi
far hoppas att det kommer hit nan annan som skéter sjdlva affaren. /.../ Om man
tanker om en tjugo ar till... medeldldern har &ar ju valdigt hég. Om tjugo ar till,

kanske om tio &r till, s& star kanske vartannat hus tomt.

Citatet ar ett uttryck for hur viktiga de noder av service ar for att vardagslivet
ska fungera pé& mindre orter. Vidare séger Per-Ake att det ar dystert att ténka
pa glesbygdens framtid. "Mest kidnns det som om politikerna i Stockholm
vantar ut glesbygden, att den ska sjalvdé genom att de fa aldre manniskor
som bor i byarna ska d6”. Trenden med unga som flyttar dérifran har varit
befést sedan lange. Berits beréattelse om busslinjer som laggs ner gar i samma
linje: ”Det finns inga forhoppningar om att bussen i1 de mest utsatta byarna

ska kunna leva vidare.” Det finns med andra ord drag av dystopi i utsagorna
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nar amnet glesbygdens framtid kommer pa tal. Det &r foga forvanande, med
tanke pa att kommande generationer per definition utgor framtiden.

Det &r heller inte anmarkningsvart att det hyses fa forhoppningar om
framtiden, nar hallbarhetsretorik uttrycks i termer av att det ska genomforas
en hallbar avveckling av de mest utsatta byarna i glesbygden.®* De
platsspecifika dystopiska berattelserna om framtiden kan pa sa vis kopplas
ihop med saval erfarenheter av social ohéllbarhet, i form av nedlaggningar
och utflyttningar, som politiska diskurser om social (o)hallbarhet.
Uppfattningarna av den egna platsens ohallbara framtid star i relation till den
politiska retoriken om den hallbara avvecklingen av glesbygden. Detta
illustrerar policyns makt, eller formaga till att paverka uppfattningar (Shore
och Wright 1997:165). Retorik av sadant slag leder i sin tur till erfarenheter
av tillitsbrist (Rothstein 2000) och av att inte fa tillhéra den nationella
gemenskapen (Green & Janmaat 2011). Betydelsefullt i sammanhanget &ar
dock att inte bara betrakta den politiska institutionen — och dess retorik - i sig
som orsak till sociala dilemman. Ofta handlar det om hur relationen mellan
den som levererar policyn och den som den riktas till, alltsd hur dessa
institutioner har agerat forr, i en historisk kontext (Rothstein 2000:484).

Nar Svea, Brita, Per-Ake och andra blickar tillbaka till hur det var forr
minns de en ljusare och mer hoppfull tid &n samtidens. Aven i
framatblickandet kan forhoppningar om en mer positiv vardag skonjas. Per-

Ake menar:

Jag tror ju inte att glesbygden kommer att do pa det sattet. Jag tror att kommer det
igdng med lite gruvdrift igen... alltsd det &r ju kluvet det dar med gruvbrytningen...
men vad ska dom gora? Dom maste ju 6verleva. Men kommer sant igéng, sa tror jag
att glesbygden kommer att dverleva, pa det och pa turism. Idag ar det ju upplevelser
man ska ha. Och man betalar for upplevelser. Och kolla p& Europa, det ar sa trangt

dverallt. Det finns ingenting att uppleva, det ar stader och tatbebyggelse éverallt. Det

8 Se t ex avhandlingens inledning.
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finns ingen frihet sa att saga att kunna ga ut. Dom, tror jag, kommer att uppleva det
har som nara himlen. S& ar man lite kreativ, med dagens internet och grejer... nar
man ut till hela varlden. Sa dom som ér lite... hade jag varit ung idag hade jag séakert
satsat pa det har. Sa det ar spannande. Sa jag tror och hoppas att vara efterverk

kommer att kunna éverleva och utvecklas. Det vore véldigt roligt.

Forvantningar finns i utsagorna pa att den nedatgéende trenden ska vanda.
Har kopplas framtid, hopp och individens formaga samman. Retoriken pa
det individuella planet ar har emellanat en avspegling av den nyliberala
retorik som fors pa det politiska planet (Shore och Wright 1997). Hoppet star
dels till ravaruutvinning och dels till att platsens sarskildhet i framtiden ska
komma att, i hogre grad, tilltala &ven andra manniskor an lokalbefolkningen,
till periferin som vara, i form av naturupplevelser. Dessa mer positiva
forvantningar pa platsens framtid ar koppade till individuella handlingar och
en Overtygelse om att dessa handlingar skapar social skillnad.
Forvantningarna pa framtiden stracker sig saledes utanfor den individuella
handlingsytan och inbegriper dven platsens och gemenskapens
forvantningar.

Ett sadant perspektiv pa framtiden uttrycks dven i Annes och Bertils
utsagor. Hela samtalet genomsyras av hoppfulla forvantningar fér deras plats
som omvéxlande inbegriper bygden, kommunen, regionen, l&net, inlandet
eller den norrlandska glesbygden i sin helhet. Platsens framtid diskuteras
ocksa i relation till politiken, som de menar bor tona ner styrning till forman
for individuella initiativ. Bertil som ar kritisk till programpolitiska atgarder
for landshygdsutveckling sager apropa ett aktuellt lansprogram som syftar
till att stotta glesbygden: “Helt absurt, rena nippran, vi lever ju inte i
Sovjetunionen. Fokus maste ju vara pa lvar i Hoting.” Har finns ekon av
grundldggande motséttningar mellan en statligt styrd regionalpolitik och att
forlita sig pa att lagga forhallandena till ratta for entreprendrerna. | de
framtidsorienterade utsagorna tenderar den individbaserade I6sningen vinna i

kampen om huruvida ansvaret ska ligga hos det offentliga eller hos
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individen. | fraga om tidsperspektiv brukar framtidsorienterade
forhallningssatt betraktas som optimala; att tanka pa framtiden skapar aktiva
handlingar av ansvarstagande, organisering och resiliens, en formaga att
hantera férandring heter det (Zimbardo och Boyd 2012).% Denna hoppfulla
framtidsorienterade hallning kan ocksa forstds som en végran att acceptera
och reproducera den dystopiska forestallningen om glesbygden som
otidsenlig och langsam periferi med en oférmaga att hanga med den urbana
utvecklingen (Hansen 1998, Eriksson, Madeleine 2010). Fokus laggs istallet
pa hur handling i nuet kan skapa forandringar for framtiden. Som nar Per-
Ake beréttar att han och hans fru startade en kiosk for att det skulle “hinda
ndgonting”. Individens géranden i nuet motiveras da av att det ska bli béattre
(Hage 2003). Hoppet i utsagorna om datiden och framtiden kan ses uttryck
for mer hallbara tider.

”Om man ser ur ett globalt perspektiv dr det inte glesheten som ar ett
problem utan det dr trdngseln.” menar Anne, som talar om glesbygdens
forna, smaskaliga jordbruk i betydelsen av hallbarhet. Hon talar ocksa om
datida Norrland som ”Sveriges Amerika”, ndr liv och ekonomi fungerade
vél, fram till strukturomvandlingens inforande av storindustrialisering.

Ett av samtidens signum ar ocksa stora forandringar. Vetenskapliga fakta
om klimatforandringar har fatt stora delar av manskligheten till att stélla in
sig pa att skapa hallbarhet genom en fundamental forandring av vara
samhéllen. Samtidens forandringar kdannetecknas ocksa av att ha en hdg takt.
Denna forandringstakt kan ocksa gora att manniskor blir desorienterade. Det
finns forskning som tyder pa att det finns en stor 6kning av negativa

upplevelser som stress, oro och forvirring, hos manniskor idag, sa till den

% Heidegger betonar beslutsamheten och forvantandet som centrala for férstéelsen av
tiden och framtiden. Tid och framtid ar sammanflidtade och innebér en “autentisk existens”, en
medvetenhet om vad det innebér att existera (Heidegger 1981/2006:51, Gelven 1989:172).
Det & genom att framtiden finns som foérvantansfull beslutsamhet blir méjlig (Gelven
1989:177). Forvéntansfull beslutsamhet kénnetecknas alltsd av att vara “framfor sina
mojligheter” (Warnock 2005:63), att sta infor sin framtid, att vara framtidsorienterad.
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grad att forskare har myntat begreppet framtidschock, som kan drabba vid
for mycket forandring pa kort tid (Zimbardo och Boyd 2012:42).

| detta uppstar ocksa fragan om hur dessa forandringar ska goras. | stora
drag synliggors har tva motsatta diskurser for framtiden, dar den ena staller
forhoppningen till den tekniska utvecklingen, till exempel i form av sa
kallade klimatsmarta losningar for boende och vardagsliv. Den andra vagen
att g4 motsvaras till exempel av att gd ifran stordrift och
massindustrialisering och istallet blicka tillbaka pa metoder av smaskaligt
jordbruk. Ullas livsstil med stravan av sjalvhushallning illustrerar denna vag.
Annes utsaga om ett datida hallbart Norrland féljer ocksa den tanken. Denna
riktning kan definieras som den alternativa vagen, med mindre konsumtion
och pa sa satt en minskning av den totala elforbrukningen (Gullberg et al.
2007). Motstridigheten mellan hogteknologiska Idsningar och ett mindre
producerande och konsumerande &r inte ny, utan lankar in i
hallbarhetspolitikens forhallande till tillvaxt och miljororelsen som
etablerades i samband med utgivningen av Carsons (1963) bok Tyst Var
vilket jag har diskuterat i inledningskapitlet.

En alternativ tolkning till analysen om framtidschock, h&vdar snarare att
ett samtida problem &r att det fokuseras for litet pa framtiden. Samtiden
kannetecknas har av for stor upptagenhet av nutiden, vilket leder till att det
inte finns utrymme for att reflektera kring lésningar for en framtida
hallbarhet. Kulturgeografen Erik Westholm (2010, 2011) héavdar att
manniskor ar daliga pa att forhalla sig till tid. Nar ingen tydlig l6sning finns
inom synfaltet, tenderar fragan om hur vi ska forandra vara livsstilar for att
uppna ett hallbart samhélle, att falla undan, skjutas pa framtiden. Detta ar
forstaeligt, men samtidigt paradoxalt, da det rader enighet om att fragan bor
prioriteras. Problemet kan ocksa kopplas till politisk funktion och retorik,
vars syfte i stora delar handlar om l6ften om en stindigt battre framtid.

Utveckling som en stigande spiral, dar tekniken spelar huvudroll, blir
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svarforenlig med kritiska perspektiv pa framstegstanken kopplad till teknik,

vilket leder till en slags politisk prokrastinering.

Handelserik tid

J: Jobbet tar sin tid faktiskt. /.../ Nar man har ett sant har jobb och traffar folk hela
dagarna, &r det faktiskt skont att komma hem till byn. Det &r frihet, avskildhet, lugn.
Trygghet. Jag kan slappa ut min son och djuren kan ga fritt pa garden. Jag kan vara
ifred pa garden. Och att ha slakten i samma by, det ar jattebetydelsefullt. Det ar
mysigt. Och just i Tullingsés &r det... det &r sa fin sammanhallning 6verhuvudtaget.
Det hittas pd mycket ddrborta. Vi har ju den har byskolan och dar &ar det lite
festligheter d& och da och... och det &r mysigt.

E: Vad kan det vara?

J: Det kan vara.. vi brukar fira nyar ihop. Ibland ordnar dom sahar...
sextiotalsdisco.. alltsa for alla aldrar. Ibland &r det bara middag... bara for att umgas.
Forra fredagen var det som en tjejkvall, med lite sdhar sminktips och klader och sen
brukar dom sélja kams nér det ar kamstider.

E: Vad é&r det?

J: Typ kroppkaka, alltsd det &r som en s&n dar bulle med flask i. Jag gillar det inte
sjalv men.

E: Kommer det hérifran, ar det jamtlandskt?

J: Ja, kan vara, dtminstone ar det norrandskt. Och sen surstrommingen nar det &r san

premidr... sista april och... ja det & mycket.

Jessikas utsaga handlar har om hur hon spenderar sin tid nér hon inte arbetar.

Hér betonas lugn och trivsel i landsbygden, i relation till fria ytor for henne,
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familjen och djuren. Tillvaron och fritiden tillbringar hon ocksa i samspel
med andra byinvanare. Den lokala gemenskapen interagerar genom
anordnade aktiviteter. Har ar det snarare rorelse &n lugnet som associeras
med bylivet. Annorlunda uttryckt: | det lilla hander mycket (Stewart 1996).
Sattet att tala om tiden som om det hadnder mycket och i relation till andra
invanare, ar representativt for utsagorna. Flera berattar om hur positivt det ar
att tillbringa tid i naturen, med barnen, djuren och umganget med andra.
Jessika berattar ocksa att hennes sambo jagar och att nar det &r sasong for
algjakten kretsar varje helg kring detta. Ofta foljer Jessika och sonen med
jaktlaget och stannar i sin husvagn som de har under tiden som jakten pagar.
Algjakten ar en central gemensam namnare i berattandet om tidspraktiker.
Liksom skidakningen och skoterakningen: Vi &ker bada skoter, men vi har
bara en skoter, som vi delar pa”, sager Jessika. Att betona den framskjutna
platsen av den lokala tillhdrigheten kan med andra ord forstdas som ett
lokalspecifikt sétt att beskriva sin vardag pa. Detta lankar in i spjarntagandet
mot bilden av glesbygden som handelsefattig och gles, bade pa manniskor
och handling, lokalspecifik som skoterakning, surstrommings- och
kamsétande, saval som umgangespraktiker av mer allméan karaktar, som
disco, middagar och nyarsfirande. | linje med betonandet av handelser, sager

Jessika ocksa:

E: Ar det mycket barn i byn, &r ni flera barnfamiljer?
J: Ja jattemycket. Det har varit mycket gammfolk, men nu &r det fem stycken som ar

under tva.

Har synliggors en biologisk tid; dar tidens gang blir synlig och konkret nar
den satt i relation till platsens forandringar i form av olika aldrar och
generationer. Olika aldrar far med andra ord representera olika tider. Nar det
som har finns flera smabarn i en by, forknippas byn implicit med hopp om

framtiden, med liv och rdrelse. Nar déremot exempelvis Brita resonerar om
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sin hemby konstaterar hon att det finns nagra aldre som bor dar. Da kopplas
byn ihop med det forflutna, med datiden, och Brita tycker av den
anledningen inte att det finns ndgon anledning att aka dit. Dessa utsagor om
tid pekar in i handling, tillsammans med andra pa den lokala platsen (Casey
1996, Delanty 2003).

Emellertid synliggors ocksa ett annat drag i beskrivningarna av de
lokalspecifika praktikerna, som ar kopplat till hur lang tid det tar att ta sig dit

man ska och vill:

J: Nar vi aker till fjalls, finns det ett stille som heter Lakavattnet, det ar bara fyra
mil. Men sen upp till Blasjon.

E: D4 é&ker ni skidor dar?

J: Ja bade skidor och skoter. /.../ Och sa har vi kompisar som har en stuga uppe i
Blasjon, sa dar kan man ju bo, men annars sa hyr man. Alltsa en liten parantes, vi
gillar ju att aka slalom, och Stromsund har ju en liten backe, men bara for att dka
skidor maste man annars aka tio mil enkel resa. For att dka i ndn backe som &r nat.

E: Och det &r?

J: Alltsa det finns ju en uppe i Tasjon, det ar sju och en halv mil kanske. Den &r lite
sadar. Men om vi vill &ka dit vi verkligen vill &ka, upp till Blasjon da, da ar det tjugo
mil enkel resa.Till Are ar det 25 mil, men Are &r s& expanderat, och det &r inte s& bra
som alla vill tro. Det ar finare att aka daruppe i Blasjon tycker vi. /.../ Men det tycker
jag dr synd att man maste aka sa langt for att gora roliga saker. Som bara det har om
man vill g& och bowla. Ja, in till Ostersund. Det kan man bli lite besviken pa for det
finns inte s& mycket att gora har. Jag tror det ar darfér man vill vara ute mycket i
naturen for det 4r &tminstone nara och gratis. Men det dar lilla extra, om du vill ga
pa bio, okej du kan ga pé bio hir pa Folkets hus pd mandag kvéll. Men liksom hur
mysigt ar det da? Tio mil enkel resa for att ga pa bio. Bara kostnaden for att aka in,
sen ska du sékert ga och &ta... det kan ju vara trevligt att g ut och ata, med det blir
ett sant projekt. Man kan inte komma p4, ah, ska vi ga pa bio? Nej. Det ska planeras

i flera veckor.
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| denna belysning framstar det lokala mer som motsatsen till
handelserikedomen som lyftes fram tidigare. Jessika séger sjélv att “man kan
bli besviken pa att det inte hiinder si mycket hidr”. Har kommer stadens
kulturella hegemoni till uttryck. Uppfattningar av och forvantningar pa
staden som enda bédrare av den “riktiga kulturens” alla former antyds.
Avstanden i tid och rum representerar otillgangligheten till kulturella
aktiviteter, men ocksa till service. Pia namner ocksa problemet med att det

tar sa lang tid att aka:

Det ar val det i vardagen, att det & 2 mil till akuten, men det finns ju ambulans om
det dr sa akut. FOr hér ar det ofta s att man blir skickad till Stromsund forst for dar
har dom jourlakare, men s kan inte dom och da blir man skickad till stan. S& da blir
det 3, 6, plus 7 till. Det blir slitsamt, men s ska man vil inte forutsatta att det hander

sd mycket.

Avstandens problematik for glesbygden ar som sagt aterkommande, vilket
4ven har aktualiserats i tidigare kapitel. Per-Ake, Lars, Annika, Bertil, Anne,
Ulla och andra, har alla betonat svarigheterna med detta. Avstanden ar
problematiska for att om det tar lang tid att gora saker, blir vardagslivet
omstandigt, kostsamt, opraktiskt. | detta sammanhang framstar tiden snarare
som ett hinder for den sociala hallbarheten. Med andra ord forutsétter den
sociala hallbarheten, ur ett livsvarldsperspektiv, att det inte tar for lang tid att
na service, arbete och fritidsintressen. Men hur kan avstandens problematik
egentligen forstas? De kan ocksd analyseras som en effekt av
centraliseringspolitiken. Da blir det snarare processen av centraliseringen av
service och utbud som &ar problemet, an sjalva avstanden i sig. Detta hanger

ihop med en annan typisk utsaga i relation till nutiden i glesbygden:

Det plockas en bit da och det plockas en bit da. /.../ Det finns en liten affar dir man

kan ga in och kdpa mjolk eller en tidning. Annars stanger allt klockan fem. Men vi
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som jobbar har stannar ibland till atta pa kvallen. Sa det ar sadant dar, sma grejer,
men som det plockas av en liten bit da och en liten bit da. Det & manga sma
backar... som stryps. Och det ar faktiskt inget roligt. /.../ Och det finns inga barn,
inga unga hér. De flyttar, det & mycket Stockholm, LinkOping, Saab dér. Ja, det &r
myckat till sédra Sverige 6verhuvud taget.” /.../ Manga av de unga trottnar pa det dar

efter ndgra &r, men det finns ju inga jobb har, sd dom kan ju inte flytta tillbaka.

S4 upfattar Per-Ake den nutida processen av glesbygdens nedmontering.
Hans beskrivning, liksom de ovanstaende utsagorna visar pa hur
infrastrukturella begransningar ocksa begransar méanniskors rorelser och
paverkar handlingarna i frdga om tid. Med hjalp av ett tidsgeografiskt
perspektiv har, kan just skeenden i tid och rum fangas. Den svenske
geografen Torsten Hégerstrand (1985, 1991), tidsgeografins grundare, menar
att en av tidsgeografins fortjanster ar maojligheten att fa syn pa mangfalden
av sociala kategorier i tid och rum, som vid en forsta anblick kanske inte
tycks rymmas i ens studie. Perspektivet &r holistiskt, Hagerstrand betonar
samtillvaron mellan allt levande och tingen (1991:133). Det huvudsakliga
syftet med tidsgeografin kan darmed ségas vara att studera hur tidsrumsliga
processer relaterar och grénsar till varandra. Det &r inte bara tid och rum som
star under lupp, utan allt som finns narvarande. Hagerstrand formulerar det
som s& att podngen blir att studera “kampen om makten over existensers och
héndelsers tilltrade till rummet och tiden” (Hégerstrand 1985:6, citerad i
Friberg 1991:100).

Med hjélp av en tidsgeografisk ram kan fragor stallas som handlar om
vilka omsténdigheter som styr tidsanvdndningen och hur effekter och
konsekvenser ser ut. Har sker, som ndmnts en tdvlan om utrymmet vilket
pekar in i frdgor om rattvisa och foretrade (Aquist 1992). N&got som
framtrader, utifran dessa synvinklar, ar skillnaden med att bo i glesbygd
jamfort med tatortsboende (Hagerstrand 1970). Ur de intervjuades perspektiv

framstar det har som att manniskor i tatort kan styra sin tidsanvandning
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utifran egna val och omstandigheter. Gleshygdsbor, menar man, har daremot
inte samma mojlighet att styra sin tidsanvandning utifran egna
omstandigheter, utan det & andra omstandigheter som satter villkoren.
Sadana har omstandigheter star i relation till tillvaxtpolitiska beslut. En
effekt av politiken blir att infrastrukturell service, i form av busslinjer,
bensinstationer, affarer och skolor, laggs ner. Konsekvensen av detta, for
dem som bor kvar i glesbygden, blir 1dnga avstand till service. Att vara
beroende av dessa avstand i vardagen blir ekonomiskt kostsamt och
tidskravande. Tidsrummet i glesbygden framstar i dessa situationer som en

begransad resurs.

Langsamhet som varde

Forr jobbade vi pa lordagar, men nar séndagen kom, d& var det vila. Min far, han
arbetade hart, i skogen, med flottning, men nar séndagen kom da satte han pa sig
kostymen, och klockan, han tog fram den ur fodralet, det minns jag sa tydligt nar
han gjorde det. Och den klockan har jag i skapet dar. Och den ska min son fa nu nar
han fyller 50. Det ir ju guldkedja och allt pa den /.../ och i veckorna, pa dagen var
det kanske lite stress och hart, men nir kvéllen kom dé var det kvéll. Man kanske
lagade ndgon strumpa om man kande for det, men det var ingen stress /../ FOr nu
verkar det som om de har det jobbigare pa helgerna 4dn péa vardagarna /.../ Och for

det mesta sa var ju mamma hemma, s& hemmet var ju redan gjort nar helgen kom.

Svea ar av den bestamda uppfattningen att de manniskor som ar 80 ar och

aldre ar de piggaste. De klarar sig sjalva, sdger hon. Med de orden signalerar
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hon en kontrasterande undertext av dagens unga som beroende av nagon
eller ndgot. Hon sager ocksa att hon tror att hon tillhér den sista generationen
som blir s& gammal och sa kry: Jo for att de unga, de #r for jiktade.”

| Sveas citat ovan beskriver hon datiden som det traditionella forr” med
ansatser av nostalgisk utopi, dar det samtida implicit tolkas som ett
dystopiskt nu som forlorat datidens traditionella varden av langsamhet. Det
forflutna poleras da lite extra och blir ndgot att nostalgiskt sakna (Lash &
Urry 1994). Det sagda tyder ocksa pa minnen fran den forflutna tiden som
uppgiftsorienterande  snarare &n  tidsorienterande. Har syns hur
bondesamhallets arbetskrav sammanvdvdes med sociala aktiviteter
(Hellspong & Lofgren 1994:288). Kontrasteringen mellan unga idag mot
unga forr &r valbekant som typifieringsprincip. Svea tycker att unga idag
stresskonsumerar. Unga ska ha s& mycket statusprylar: ”Det gar att klara sig
med mindre.” Nér hon var ung sdg konsumtionen annorlunda ut: ”Man tog ju
inga lan. Da sparade man, nar man hade pengar sa kopte man nat, sen sag
man fram emot nasta gang man kunde handla. Men nu &r det ju bara till att
kopa. /...I det hér stressar tdnker jag mig.” Sveas beskrivningar dr typiska
satillvida att de faller val in med den &ldre generationens gangse
beskrivningar om hart arbete, en skarp skiljelinje mellan vardag och kvall
respektive sondag. Aven rollen som guldklockan spelar, som stolt symbol
och upphajt ting, hor till denna forgangna tid och ar bekant som beskrivning
av da till skillnad fran nu. Hit hor aven upplysningen om att mamma fanns
hemma.

Samtidigt belyser utsagan en generell uppfattning av langsamhet som ett
positivt varde, som delas av flera av de intervjuade och som har diskuterats i
det ovanstdende. Dessa utsagor vittnar om en stravan efter ett langsamt
tempo och ett inre lugn.

Erfarenheter av langsamhet varierar dock beroende pa vilket tempo
manniskor vanligtvis ror sig med och i. Som Ulla beskriver den Andre:

7alltsd det skulle hinda nanting hela tiden”. Det &r inte i alla sammanhang
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som langsamhet uppfattas som ett renodlat positivt varde, utan langsamhet
kan ocksd alstra mer negativa upplevelser av till exempel otalighet.
Langsamhet kan ocksa beh6va erévras av den ovane. Sadana upplevelser kan
till stor del kopplas till urbanitetens hastighetparadigm, som Virilio beskriver
(1977, 1999). I regel ror sig landsbygdens tempo i en langsammare takt &n
stadens (Gullberg et al 2007:50). Att tempot i Strémsund &ar lugnt noterade
jag pa olika satt under faltarbetet. | Hoting finns inte pulsen och darfor inget
synbart urbant tempo. Fenomen och uttryck som lankas till urbanisering,
som amerikanska kafékedjor, finns inte i Hoting. Hoting framstar darfor som
en icke-global plats, en plats som inte uppdateras i den takt och enligt den
modell som vi lart oss att globala platser gor (Zukin 2011).

Samtidigt behover globaliseringsideologin ocksd denna typ av platser
med lugn puls. Med hjalp av féltanteckningar framkallas minnen fran nér jag
forst klev in i faltet. Jag kom fram till vandrarhemmet som jag hade bokat
och minns hur rogivande jag uppfattade landsbygdsomgivningen. Ingen
fanns i receptionen. Tva danska gaster gav mig ett telefonnummer att ringa.
Den jourhavande personalen bodde i ett angrénsande hus. Jag erfor det som
om att jag vantade ganska lange dar i receptionen for att fa en rumsnyckel.
Jag minns ocksa tydligt nar personen med receptionsjour kom och samtidigt
sa: ”Det tog tid att hitta ldmpliga skor”. Hélsningsfrasen framstod, for mig,
som kryptisk i sammanhanget. Hon berattade att hon varit tvungen att titta
till potatisen i potatislandet for att forsta frosten redan lagt sig pa
gronsakslandet fast det fortfarande bara var oktober. Darfér kunde hon inte
vara i receptionen. Sannolikt minns jag detta med tydliga konturer da jag
uppfattade detta som mitt forsta mote i faltet, och som jag erfor brét mot det
forvantade. | efterhand kan jag se att jag, pa grund av min ovana vid
glesbygdens tempo och praktiker, var oférbredd pa andra bemétanden an de
som sker i urbana sammanhang.

Ett lugnt tempo praglade ocksa Vattudalstorget i centrala Stromsund (se

ocksd Frykman & Hansen 2009:196). Vid torget lag mataffarer, en
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parkeringsplats och manga andra serviceinrattningar. Om det fanns nagon
plats som lampade sig for att studera manniskor sa var det denna. Det var
inga folkhopar som rérde sig har, mer nagra enstaka da och da. Det var inga
jaktade rorelser dver torget mellan bilen och ICA eller Konsum, snarare
rorelser praglade av lugn och uppstannanden vid moten. Rorelsekoreografin
sag annorlunda ut jamfort med de passerande rorelserna pé stadens torg; har
passerades det inte i samma utstrackning, utan stannades upp oftare vid ett
mote. Manniskorna tittade pa varandra och talade med varandra.

For mig blev det har med annorlunda tempo ochsa tydligt strax innan jag
intradde faltet. Jag minns hur jag satt pa mitt universitetsrum och férberedde
den forsta féaltperioden i Stromsund. For att i forvag orientera mig kring
platserna som jag planerat att bestka studerade jag busstidtabellerna for
respektive orter. Jag minns ocksa med viss genans hur jag utgick fran att
nagot var fel pa den digitala tidtabellen, da jag endast fann nagra enstaka
busstider, kanske en, kanske tva och maximalt fyra turer per dag. Till
Gaddede skulle jag inte kunna ta mig fram och tillbaka under en och samma
dag, konstaterade jag forvanat fran mitt storstadsperspektiv och tankte att det
kunde ju helt enkelt inte vara mojligt.

Nu tanker jag om min davarande erfarenhet som nagot en ovan eller
ignorant busstidtabelltittare upplever. Staden, i alla fall om man bor langs
med tunnelbanenatet som i mitt fall, gor att jag aldrig behdver veta
tidtabellstiderna. Det som pa sin hojd kan handa, om an irriterande nog med
en norm av tva minuters vantetid, ar att jag pa grund av sommartidtabell
eller annan helgtabell far vanta tio minuter pa tunnelbanan. Staden kan sagas
ha skapat ett 7-elevensyndrom hos mig som invanare, det vill siga en slags
forvantan pa tillganglighet och snabbhet. Det kan samtidigt alstra en

otdlighet, en ovana att vanta och en ovana vid langsamhet.® | egenskap av att

% Med undantag dock for diverse olika kdsystem, som till exempel bilkder, bér tillaggas.
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vara stadsbo uppfattar jag, i mitt oreflexiva handlande, det snabba tempot
som det hallbara tempot. &

Forvantningar pa tidseffektivitet kan tolkas som en tidslig kolonisering,
som l6per parallellt med den rumsliga urbaniseringen. Bilden av staden som
aldrig sover, utan ar vaken och upplyst av gatuljussken och neonskyltar, har i
linje med detta, i samband med moderniteten, koloniserat den nattliga tiden
(Thrift 1996, Adam 2004). Det urbana tempot och den urbana tiden, som ar
hastighetens tempo och den snabba tiden, péaverkar - genom sin
koloniseringsprocess - aven landsbygdens langsammare tempo. Forst och
framst riskerar glesbygden med sin langsamhet att hamna utanfér den urbana
tidsnormen. Men den urbana tidsnormen paverkar ocksa gleshygden
satillvida att glesbygden maste forhalla sig till den. Positionen av
utanforskap medfor att glesbygden forsoker hanga med i takten. Genom de
nya teknologierna 0ppnas fonster ut mot varlden, som kan bidra med urbana
idéer att inspireras av och anpassa sig efter.

Infrastrukturella satsningar som Botniabanan kan ses som ett led i en
anpassningsprocess till ett urbant tempo. Turistsatsningen Vildmarkstaget,
som gar langs Inlandsbanan, kan ocksa ses som ett uttryck for en anpassning
efter urbana efterfragningar: “Idag ar det ju upplevelser folk vill ha”, som
Per-Ake sager. Upplevelsen av langsamhet lockar som kompensation till den
urbana tidsnormen: ”Da kunde dom aka i tio mil utan att se nanting. Bara
titta p& skogen.” som Per-Ake sager om de tyska och nederléndska turisterna
som akte Vildmarkstaget samtidigt som honom. P& samma gang maste den
langsamma upplevelsen anpassas genom att paketeras in i en urban

tillganglighetsnorm. Det kan illustreras med Per-Akes svar pa min fraga om

8 vVad som emellandt sker i denna laddning &r att glesbygdens l&ngsamma tempo far
representera det ohdllbara. | egenskap av att vara storstadsbo gor jag sjalv aterkommande
dessa typifieringar och &r ddrmed medskapare till bilden av glesbygden som otidsenlig och
langsam, genom att beskriva platserna som datid och langsamt tempo. Jag har valt att i texten
skriva ut flera faltdagboksanteckningar dar jag gér mig skyldig till att reproducera det perifera
i denna riktning. Mitt syfte med det har varit att visa hur stereotypa forestéaliningar, ofta
omedvetet, har ett starkt grepp om subjektiva uppfattningar och erfarenheter.
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Vildmarkstaget fungerar bra ur turistsynpunkt: »Javisst. Det stannar pa varje
litet stalle och man kan fika, lite underhalining och sé& vildmarken och sa kan
man kopa lite souvenirer.”

Samtidigt synliggors i materialet en frustration over totala ansprak pa
tillganglighet och uppdatering som leder till kanslor av att allt rullar pa
snabbare och snabbare. Da blir hastigheten problematisk och det som
stressar och trottar ut. Har uppstér langtan efter lugn, stillhet och langsamhet,
som kan illustreras med Ullas langtan efter att fa sitta i skogen pa en stubbe
och gora ingenting. | Ullas berattelse ifragasatts urbana hastighets- och
tillganglighetsnormer pa flera sétt. Hon stravar efter att slippa beroendet till
centralortens konsumtionsutbud, till att i majligaste man praktisera
sjalvhushallning. Hon bakar allt brod sjélv, odlar egna grénsaker med mera.
Praktiker som dessa tar tid, men Ulla betraktar inte det som ett problem, utan
snarare som ett led i en alternativ, lugn livsstil. Hon framhaller att det
snarare &r tillgangligheten till konsumtion som &r krdvande: ”Och det ser
man ju ocksa pa folk som bor... alltsa det dar tror jag ar jattestressande for
manga manniskor. Det &r nog en bidragande orsak till all utbrandhet. Sa fler
skulle ju behova flytta ut och sitta pa den hér stubben i skogen.”

I linje med denna vilja till Iangsamhet har rorelser som Slow food slagit
rot. Slow Food kannetecknas av atskilliga komplexa processer (Siniscalchi
2013) men kan sdgas ha uppstatt framst som ett alternativ, eller en
protesthandling gentemot samhalleliga hastighetsdiskurser och dess
inflytande pa olika delar av vardagslivet, déribland aspekter som matlagning,
matproduktion och matkonsumtion. Denna langsamhetsrérelse, som
startades pa 1980-talet i norra Italien, hade efter tjugofem ar omkring
100000 anhéngare i flera lander (ibid) och kan saledes inte langre betraktas
som nagot regionellt fenomen, utan snarare som en internationell social och
ekologisk aktdr. Rorelsen Slow food har val spridit budskapet om
langsamhet, som ocksa har natt urbana livsstilar. | stader finns hybrider av

alternativ, som kombinerar tillganglighet, konsumtion, autenticitet och

171



nyskapande. Fler alternativ av nérproducerade och lokalt odlade varor finns
ocksa att kopa, ofta till ett betydligt dyrare pris dn frysdiskens snabbratter.
Ullas utsaga om vannen som startade ett ysteri illusterar langsamhet ur flera

perspektiv:

En kompis, ocksa fran Stockholm, som jag har lart kanna efter att hon flyttade upp,
hon hade ett dataféretag i Stockholm, hon ar en sén dar programmerare. Och sen
holl val det pa att ta knacken pa henne da. Hon drog ju pa sig diabetes och allting. S&
kopte dom ett stalle har, en tre mil ifran Lillviken. Och s fick hon for sig att hon

skulle hélla pa med getter. /.../ Sa nu har hon en ostproduktion.

Aven detta ar ett uttryck av Slow Food och pekar in i betydelsen av
langsamhet pa flera satt. Genom att vannen startade ysteriet, brét hon
samtidigt med ett tidigare hektiskt liv ’som holl pa att ta kndcken pa henne”.
Langsamhet, sett ur detta perspektiv, uppfattas darigenom inte bara som
trendigt utan ocksa som mer halsosamt och hallbart pa flera plan an vad
narproducerad ost fran ett smaskaligt ysteri representerar. Att leva i och med
ett langsamt tempo, till exempel genom att producera getost i glesbygden,
kan ses som ett gorande av ett socialt hallbart vardagsliv.

Genom att stallning tas i fragan, kan langsamhet har tolkas som ett
symboliskt och politiskt medel, kanske snarare dn nagot i sig sjalv. Men jag
menar att dessa uttryck delvis ocksa kan lasas som en existentiellt grundad
onskan om ett langsammare tempo. | dessa processer Oversitts emellanat
langsamheten som eftertraktat varde till att efterlikna idylliserade
tidsupplevelser i det traditionella samhéllet, pa landsbygden, i Gemeinshaft.
Resonemanget kan ocksa beskrivas med hjalp av begreppen organisk tid
kontra artefaktisk tid (Gullberg et al 2007:130ff). Langsam och egen
tillverkning blir synonymt med ett efterstrdvande av en organisk
tidsuppfattning, i enlighet med romantiska férestallningar om hur man tror

det var forr, och samtidigt ett motarbetande av den artefaktiska tiden, som
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man forknippar med den snabba tillverkningen i det moderna och materiella
konsumtionssamhallet. Langsamhet som varde kan ocksa forstds som ett
uttryck for ett slags genomskadande av att tid &r mer &n pengar. Avstand tas
fran modernitetens tid som éar disembedded (Giddens 1997); tomd,
innehéllslés och frikopplad fran handelser, fenomen och processer. Att
praktisera langsamhet blir da en motstandshandling — om an ofta omedveten

- mot den urbana tiden som norm och kolonisator.

Det langsamma som det Andra

Det finns landsbygdsorter som inte beskrivs som langsamma. De forestalls
snarare som delar av den hallbara utvecklingen och Sveriges framtid. Mitt
faltarbete har dven inkluderat gles- och landsbygdsmiljoer i sédra delarna av
Sverige. Aven om denna empiri inte ingér i mitt huvudsakliga material anser
jag anda att materialet fyller en funktion av jamforelsekaraktar. Att placera
min huvudsakliga empiri vid sidan av den sekundédra empirin hjalper mig att
tydligare se specifika drag i huvudempirin. Falkenberg &r en kommun som
ingar i det sekundara materialet. Har har jag bland annat faltarbetat i Ullared,
som &r en liten inlandstatort, eller by, som ligger langt ifran kommunens
centrum och som ibland definieras av kommunen som glesbygd.

Intressant i det har sammanhanget ar att Ullared kan tolkas som ett
exempel pa hur landsbygden, trots sin definition av glesbygd, anda forstar
sig sjalv i viss man, och blir last av andra, som inkluderad, i Sverige och
dess utveckling. Detta ar bland annat relaterat till det kommersiella
lagpriscentret Gekas som ligger i Ullared. Gekas har beskrivits som ett
fenomen, pa grund av att manniskor fran hela Sverige aker med direktbussar
till Gekds, endast i syfte att handla och fynda. Gekas har &ven

uppmarksammats av medierna. Ullared blir, genom Gekas, en relativt uttalad
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del av den urbana rorelsen och blir en social och ekonomiskt hallbar by
genom att vara i tiden, i flédet, i accelerationen.®®

Poéngen jag vill géra har ar att Ullared och andra landsbygder i s6dra
Sverige inte betraktas som de Andra, pa samma sitt som norrlandska
landsbygder. | s6dra Sverige upplever manniskor narhet till olika centra och
ofta framhélls det att ”det gor ingenting att det &r landsbygd och litet
eftersom man har nara till stdder som Goéteborg och Kopenhamn, till
kontinenten dit man kan ta sig pa nolltid”. Tiden och rdrelserna gar har, i
sOdra Sverige, fortare, rummen &r ndarmare varandra. Dessa geografiska
positioner och rum motsvarar forestallningen om moderniteten som mobil
och rorlig (Urry 2000). Utsagor som att man tar sig dit pa nolltid tyder pa
upplevelser av att man &r en del av tillgangligheten.®® Det handlar om egna
upplevelser av tillganglighet, som dock star i ett starkt beroendeforhallande
till diskursiva tillskrivningar (Shields 1992, Vallstrém 2002).

Platser som kan definieras utifran ett langsamt tempo, som exempelvis
Hoting, faller daremot utanfor uppfattningarna och forestéllningarna om
tillnérighet, tillganglighet och darmed ocksa hallbarhet. P& sa vis blir
uppfattat langsamma platser andra platser. Dessa andra platser sammanfaller
ofta med platser som benamns som perifera. Sa buntas begrepp som periferi,
langsamhet, annorlundahet ihop och harifran ar steget inte langt till att dessa
platser ocksa kategoriseras med etiketter av utanforskap, stigman, 1ag social
status, arbetsldshet och liknande problem (Shields 1992, Cloke 1997, Augé
2009). Det ror sig om en etablerad modernitetslogik som systematiskt bygger
pa en tankefigur dar moderniteten star i ett dialektiskt motsatsforhallande till
det Andra, icke-moderna, autentiska, vilda, traditionella, bak&tstravande och

langsamma  (Vallstrom 2002:13). Norrlandsk glesbygd har sedan

8 Daremot bor pdpekas att Ullared méste betraktas som langt ifrén ekologiskt héllbart pd
grund av den tunga trafiken som besoken till Gekas medfor. Trafiken och aven handeln bidrar
till att Ullared kan tolkas som ekologiskt ohallbart pa flera olika sétt.

8 Att vara en del av tillgingligheten kan ocksi kopplas till diskurser om “globalt
hyperresande” (se t ex Expressen, 16 augusti 2012, ”London-New York pa bara en timme”).
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modernitetens borjan fatt fylla denna funktion av det modernas antites, for
Ovriga Sverige att spegla sin sjélvbild av progressivitet och civilisation i
(ibid). Dessa modernitetens typifieringar har féljt med in i det samtida och
senmoderna. Dikotomin centrum och periferi kvarstar och fortlever i olika
diskursiva sammanhang, saval som i subjektiva upplevelser och sjalvbilder.
Trots en postmodern forstdelse av varlden som gransupplost och fritt
mobiliserande, kvarstar denna moderna forestallning av 4 ena sidan ett
modernt, progressivt, urbant och hallbart centrum och det bakatstravande,
langsamma och ohallbara perifera, a den andra. Forestallningar och
positioner forandras dock beroende pa sammanhang. Utifran Falkenberg
kommuns perspektiv &r Falkenberg centrum och Ullared kommunens
periferi. Beroende pa horisont omkastas positionerna av centrum och
periferi. Platser som Ullared och Stockholm ma framstéllas och upplevas
som delar av nationens centrum, men i ett globalt perspektiv forestélls dessa
platser snarare som perifera (Eriksson, Madeleine 2010).

Samtidigt, som vi sett tidigare, ar det just ocksa langsamheten som gor
landsbygden attraktiv. Att landsbygden ofta far vara ett alternativ till
stressen, ar saval en vilkand metafor som ett forséljningsargument i
turistbranschen. Delar av det har kapitlets empiri har ocksa visat hur ideal
och praktiker av lugn och langsamhet efterstravas och hur vardagsliv kopplat
till stress och snabbhet kan bli ohallbart i langden ur ett existentiellt
perspektiv. Forestallningar och ideal bidrar till rérelser fran staden till landet
nér vila och semester ska praktiseras. Stadsbor har lart sig att landsbygden &r
lampligt miljdombyte for att ”ladda batterierna” och “tanka energi”. Tanken
att det ar en god idé med aterhamtning ar nog inte speciellt omtvistad. Att
varva ner med ett langsammare tempo blir i detta sammanhang det hallbara.
Ur detta perspektiv kan hallbarhet kopplas till langsamhet men snabbhet blir
daremot ohallbart. Sett i det ljuset framstar det som nagot paradoxalt nar
hallbarhet kopplas till snabbhet och att det ohallbara kopplas till langsamhet.

Forandringsprocesser kraver tidsliga praktiker av eftertdnksamhet, reflektion
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och aterhamtning (Zimbardo and Boyd 2012) for att kunna klassificeras som
héallbara. Hallbarhet behdver helt enkelt tid. Men samtidigt tycks tiden
upplevas som alltmer vardefull och svarfangad. Trots att hastighetens motor
och motivation méanga ganger forefaller vara just detta att alstra mer tid
(Virilio 1977).

Det kan med andra ord tyckas nodvandigt att koppla begreppet hallbar
utveckling till tempo (Gullberg et al. 2007:51). Ménniskor paverkas av de
tempoyttringar som definerar de platser man ror sig pa. Det & med andra ord
lattare att skruva ner det egna tempot om det institutionella runt omkring
stoder langsamma skeden. Manniskor tenderar pa samma satt att 6ka pulsen
om det omkringliggande samhallet har en hog rytm (ibid). Har anvands tva
tidsfigurer i framtidsdiskussionen av hur hallbarhet i stader ska kunna goras:
puls och lugn. Puls och lugn gor en atskillnad mellan samhéllen, kopplat till
hushall och arbete, skriver Gullberg. Storstaden &r den typiska mallen for
puls och det hoga tempot. Vad som ké&nnetecknar puls ar mer tid till
I6nearbete, kop av hushallstjanster och service som &r anpassad efter
I6nearbetande manniskor och darfor haller kvallsoppet. Hit hor aven
hogteknologiska losningar. Lugn déaremot kéannetecknas av lagre
I6nearbetstid samt mer tid till familj, vanner och fritidsintressen. Hit hor
ocksa mer hushallsarbete i form av egen odling, matlagning. Féljaktligen bor
har finnas storre bostader da man spenderar mer tid i hemmet. Cykel blir har
naturligt ett mer populdrt transportmedel &n bilen, enligt denna
framtidsmodell (Gullberg et al. 2007:52f). Det har &r det samhdlle som
motsvaras av tankefiguren lugn, som framst star for den framtida
hallbarheten. Trots att modellen &r tankt att appliceras pa framtida stader,
med ett tankt utrymme for variationer i tempo och dar puls sa att sdga inte
helt gar att rakna bort, kan det skisserade lugna samhallet sigas vara
inspirerat av landsbygdens langsammare tempo. Utifran det perspektivet blir
det pa satt och vis landsbygden som star som modell for den framtida

hallbara staden.
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Jag har i detta kapitel forsokt ndrma mig erfarenheter och praktiker av tid
och tempo fran olika vinklar och varierade uppfattningar. Med inspiration
fran bland annat tidsgeografiska perspektiv har jag resonerat kring
vardagstiden i relation till glesbygden som plats och individuella
uppfattningar, praktiker och forestallningar. Ett huvudargument som jag har
driver &r att forestallningen om norrlandsk glesbygd som otidsenlig och
langsam paverkar sjélvbilder och praktiker. Detta star i relation till det
modernas fokusering pa hastighet. Utifran hastighetsparadigm framstar
langsamhet som hastighetens odnskade motpol. Jag har argumenterat for att
bilden av glesbygden som det andra och langsamma ocksa bidrar till att
glesbygden hamnar utanfor diskurser om hallbarhet. Jag har dven diskuterat
urban tid och urbant tempo som processer som har koloniserat vardagsliv
och landshbygden. Langsamhet har ocksd uppmarksammats ur andra
perspektiv. Har har jag lyft fram langsamhet som ett positivt varde och som
lankad till social hallbarhet.
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Glesbygd och hallbarhet.  Avslutande och
sammanfattande diskussion

Att studera hur hallbarhet gors, erfars och praktiseras i ett spanningsfalt
mellan lokal vardag och politiska diskurser har utgjort avhandlingens
Overgripande syfte. Faltytan for undersokningen har varit norrlandsk
glesbygd. Erfarenheter av och retorik om hallbar utveckling har undersckts
med utgangspunkt i vardagliga praktiker. | avhandlingen har hallbarhet
framst statt for manniskors majligheter att leva sina liv dar de sjélva vill leva
dem. En ambition i detta sammanhang har varit att d&ven nyansera allméanna
forestaliningar om hallbarhet. Centralt for avhandlingen har darfor varit att
sammanfoga begrepp om glesbygd och hallbarhet for att studera dem
tillsammans.

Fokus pa just hallbarhetsbegreppet kan motiveras med den
samhallsrelevans som tillskrivs begreppet; en Overvagande del av
samhéllsfragorna forhaller sig till hallbarhetsdiskussionen idag. Med andra
ord belyser begreppet vad som i samtiden uppfattas som angeléget. Det blir
har ocksa tydligt att glesbygden innehar en skuggroll i den dominerande
politiska samhallsdiskursen om hallbarhet. Hallbarhetsfragorna riktar sitt
intresse mot stadernas livspraktiker. Fragor om hur man kan arbeta for mer
hallbara liv i glesbygden, har ingen framskjuten position. Detta kan aven
knytas till den numera klassiska Brundtland-definitionen som pekar pa
betydelsen av dagens livspraktiker for kommande generationer. Pa det foljer
att mycket av det som hénder i nutida glesbygd till stor del kommer att

drabba kommande generationers mojligheter att forverkliga sina liv.
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Hallbarhetsperspektivet infor, annorlunda uttryckt, en (fram)tidsdimension i
analysen: Vad blir effekterna av det som sker idag?

Med anledning av avhandlingens fokus péa levd verklighet, har det
fenomenologiska begreppet livsvérlden legat som grund i studien.
Tyngdpunkten har jag valt att lagga pa vardagsvarlden i syfte att synliggora
hur politiska idéer och processer relaterar till levda liv. Under
analysprocessens ging har arbetsfrigan “Ar glesbygden socialt hillbar?”
legat som navigerande fond. Pa grund av fa arbetstillfallen, undermalig
infrastruktur och langa avstand till centrumbildningar har jag utgatt fran ett
forestallt nekande svar pa den fragan. Operativt har jag har tematiserat
analyserna utifran vad som kan betraktas som centrala aspekter for en hallbar
utveckling. Jag har empiriskt dversatt dessa hallbarhetsaspekter, som aven &r

primara i manniskors vardagsliv, med rorelse, arbete och tid.

Hallbara fardmedel

Hallbarhet kan ses som en politisk ambition som stracker sig 6ver nationella
granser. Hur hallbarhet definieras, upprattas och uppratthalls &r resultat av
politiska 6verenskommelser. Med det allménnas basta for 6gonen, skapas
politiska beslut i hallbarhetens namn. Vad kéannetecknar dessa beslut och hur
tas de emot i en lokal verklighet? Den fragan har varit i blickfanget i
avhandlingen, bland annat utifran vardagliga rorelser mellan arbete, hem och
fritid.

I kapitlet Rum och rdorelse forde jag resonemang om resandepraktiker och
fardmedel. Hér har jag argumenterat for bussen som begrénsande praktik och
som kvinnorum. Att bussen anvénds i liten utstrdckning kan kopplas till att
busslinjer och turer i glesbygd ar valdigt fa. Orsakerna ar flera, men en del i
sammanhanget relaterar till tagtrafikens expansion i form av Botniabanans

utbyggnad. Botniabanans ar ett exempel pa ett politiskt forsok att skapa
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social och ekologisk hallbar utveckling. Den fungerar i nulaget battre &n
tidigare, men har ocksa delvis visat sig vara paradoxal ur ett socialt hallbart
perspektiv. Trots hoga forvantningar pa bansatsningen har den &ven
kénnetecknats av oftrutsedda utmaningar, bland annat kopplat till att
betydligt farre manniskor nyttjar den i sin vardag an vad politiker
forutspadde. Férseningar har varit ett annat problem.

Hur kan det d& komma sig att manniskor i de norrlandska lanen inte aker
tag i den utstrackning som forvantats av dem? En tankbar forklaring till det
ar, som jag har framhallit, att den infrastrukturella forandring, som banan
innebar, i form av raka spar och fasta knutpunkter, har forandrat
rorelsemonstren pa sa vis att man kan tala om ett skapande av periferisering.
Effekten blir att endast de manniskor som bor néra spar och tagstationer kan
klassificeras som centrala bybor, medan andra som bor langre ifran, gors till
an mer perifera glesbygdsbor, som inte bara har langt till taget utan dessutom
blivit av med bussforbindelser.

Botniabanan gar ocksa langs kusten. Att det & den banan som det har
satsats pa, i stallet for inlandets bana, Inlandsbanan, ar talande for vilka
platser i de norrlandska lanen som far uppmarksamhet.® Effekten blir skapad
orattvisa for inlandet som tidsrum. Da denna process drabbar dem som inte
bor i anslutning till centrumbildningarna, har den, trots andra intentioner,
beroringspunkter med den kritiserade centralortsteorin. Manga inlandsbor
har for langa avstand till tagstationer, annorlunda uttryckt. Att tagakande
praktiseras i hog grad i sodra Sverige ar saledes ingen garanti for att samma
monster foljs i norra Sverige.

I samma kapitel har jag ocksa argumenterat for bilen som det fardmedel

som skapar social hallbarhet i glesbygd. Det &r relaterat till att bilen i regel &ar

% Att banan laggs mellan kustens stader aterspeglar dels den befintliga demografiska
situationen och dels den ideologi som ligger i att klassisk regionalpolitik har bytts ut mot en
satsning pa regioner som anses ha goda mojligheter till tillvaxt. Banstrackningen motsvarar
darmed val den tolkning som idéer kring héllbar utveckling har fatt i dagens dominerande
politiska kretsar.
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det alternativ som star till buds i glesbygden. | kapitlet beskriver jag ocksa
hur ett politiskt hallbarhetsbeslut i form av skattelattnader pa bensin vid
bilkérning i tjansten, blir otillrackligt ur ett vardagsvarldsperpektiv i
glesbygden. Da en stor del av bilkérningen har sker utanfor tjansten, pa
fritiden, gagnar denna politik inte glesbygdens invanare. Har vill jag
framhalla hur ett politiskt beslut kan landa felaktigt i ett specifikt tidsrum.
Dé& glesbygdens omstandigheter innebér ett beroende av bildkning, blir
effekten av beslutet en tydligt skapad oréttvisa for boende i glesbygd.

Bilpraktikerna kan ocksa lankas till en modernitetsdiskussion. Pa sétt och
vis belyser bilen i glesbygden en kamp om hur modernitet ska tolkas och
representeras. A ena sidan synliggdrs en typisk glesbygdstolkning, som
podngterar att bilen &r nddvéndig i det moderna samhallet och att ménniskor
i glesbygden maste kunna réra sig. Denna tolkning definierar modernitet
enligt en klassisk modell, kopplad till tekniska hjalpmedel. A andra sidan
visar politisk retorik som Miljopartiets, pa en annan tolkning av
moderniteten. Denna star snarare for en ny modernitet, en modernitet 2.0.
Den nya varianten finns pa ett ideologiskt, visionart plan; det ror sig om en
modernitet som man vill se i landsbygden i framtiden. Den klassiska
modernitetstolkningen, som Bertil och andra glesbygdsbor foresprakar, ses
har som en gammal och forlegad syn pad modernitet, som man inte vill
tillbaka till.*

% Detta kan jamféras med ett annat av Miljopartiets uttalanden om hallbar utveckling; om
karnkraften. Den forsta juni 2014, i debattprogrammet Agenda, debatterade Asa Romson for
en nedmontering av tva karnkraftsreaktorer. Mot detta vande sig, i ett inspelat reportage,
lokalinvanare och naringsliv med argumentet att utan karnkraften blir det omajligt att
producera den basenergi som behdvs. Romson motargumenterade med att den stdrre delen
energi maste vara fornybar och att nedmonteringen gar i linje med ett nytt hallbart samhalle.
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Foretagande som hallbarhet

Fokus for avhandlingen har ocksa varit arbetslivet i glesbygden. | kapitlet
Arbete och fritid hdvdade jag det egna foretagandet som en sérskild
mojlighet i det norrlandska inlandet. Glesbygden som plats innebér
utmaningar i relation till arbetsliv och karridrsmgjligheter. Glesbygden kan
definieras som ohallbar, ur ett socialt och ekonomisk perspektiv, genom
bristen pa arbetstillfallen.

Att vélja glesbygden som boendeplats gors saledes utifran andra aspekter.
Jag har pekat pa att det som lockar manniskor till att boséatta sig i glesbygd
framforallt &r avladgsenheten och avskildheten. | detta sammanhang ter sig
eget foretagande som ett inkomstbringande alternativ till den fasta
anstallnigen, som kan finnas i narmaste stad eller tatort, som dock manga
ganger  innebar  for  langa  pendlingsavstand.  Tack  vare
transmissionsrevolutionen (Virilio 1977), det vill sdga ny teknologi, till
exempel i form av digital kommunikation, har ett forhallnade till centrum
andrats, da den pa manga satt underlattar arbetet med den egna
verksamheten och minskar det fysiska beroendet. | avhandlingen har jag a
ena sidan diskuterat detta som en tidsrumslig omstandighet som skapar en
rattviseeffekt. Har mojliggor till exempel det egna foretagandet stérre
valmajligheter i fraga om boende. Manniskor kan bo kvar eller flytta till
glesbygden i storre utstrackning nar eget foretagande minskar beroendet av
inkomst fran arbetet i staden.

Jag har & andra sidan, ocksa argumenterat for den lokalspecifika platsen
som en begrénsad resurs i sammanhanget. Villkoren for fiberndt och
bredbandsmadojligheter &r betydligt sdmre i glesbygden jamfért med staden,
vilket villkorar kommunikationen. Detta star i relation till strukturella
orsakssamband. Internetrelaterade problem, med exempelvis fibernéaten, ses
nu ocksd framforallt som invanarnas eget ansvar att l6sa. Med en

utgangspunkt i handlingsorienterade perspektiv havdar jag dock manniskors
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agens dér de gor sammanvégningar av sina forutsattningar for att sedan
forsoka gora det basta utav det, snarare &n som helt styrda av strukturella
omstandigheter eller abstrakta idéer.

Jag har ocksa i kapitlet diskuterat turism som ett logiskt val for foretagare
i glesbygd. Utifran perspektiv kring ekologisk hallbar utveckling kan turism
som livsstilspraktik betraktas som en utmaning for ett skapande av en héllbar
utveckling. Men samtidigt som turism skapar miljéutmaningar, ar det viktigt
att ocksa tolka turism ur andra synvinklar. I avhandlingen har jag menat att
turism som foretagande praktik i glesbygdsmiljoer, inte rakt av bor jamforas
med globala fenomen som massturism. Sett ur ett vardagsvarldsperspektiv
kan turism som inkomstbringande verksamhet innebdra socialt och

ekonomiskt hallbara mojligheter.

Langsamhet som hallbarhet

I avhandlingen argumenterar jag for langsamhet som ett socialt hallbart
varde. Tid som analytiskt tema har varit ett annat perspektiv som jag har
belyst glesbygd och vardagsvérldar genom. | kapitlet Tid och tempo har jag
visat hur en urban tid och ett urbant tempo kan ses som norm och hér har jag
argumenterat for den urbana tiden som koloniserande faktor i samhallet. |
relation till detta beskriver jag i kapitlet flera intervjuutsagor som vittnar om
negativa upplevelser av tidspress.

Med hjélp av perspektiv. om tidsgeografi (Hé&gerstrand 1991),
hastighetsacceleration och ¢kad tidsbesatthet (Virilio 1977, 1999) har jag
tagit avstamp i hur rumsliga avstand tenderar att Gversattas till tidsliga
enheter, som timmar och minuter. Som tidstypiskt fenomen leder det bland
annat till forestallningar om att allting gar snabbare i staden, pa grund av

urban infrastruktur och tillgdnglighet. Som jag har visat hamnar samtidigt
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glesbygden, pa grund av fysiska avstand, samre infrastruktur och
tillganglighet, utanfor det urbana hastighetsparadigmet, vilket leder till
forestallningar om glesbygden som langsam och otidsenlig. Intressant har &r
att l1angsamhet forknippas med det otidsenliga, vilket pekar pa en kulturell
hegemoni for hastighet som ar kopplad till staden. Utifran en sarskild
diskursiv formation, som ser snabbhet som uttryck fér modernitet, forestalls
ocksa glesbygden i linje med detta som ohallbar.

Emellertid framstar som sagt langsamhet i materialet, ur ett
erfarenhetsbaserat tidsperspektiv, som ett eftertraktat vérde. Jag har
diskuterat praktiker av langsamhet som en slags motstandshandlingar mot
den urbana, snabba tidsnormen. Praktiker av langsamhet kan da ocksa tolkas
som att félja en annan diskursiv formation; déar langsamhet som medfor
mindre av resursutnyttjande uppskattas. Sett i det ljuset har jag argumenterat
for en forstaelse av langsamhet, i glesbygden och pa andra platser, som ett
socialt hallbart varde. Langsamhet rymmer ju aven ekologiskt hallbara
varden, kopplade till produktioners tillvéxttakt, resursforbrukning och
vaxthusgasutslapp. Langsamhet ar dven betydelsefullt i den meningen att
hallbara processers kvalitet & avhangiga av ett langsiktigt tankande som

spinner 6ver langa tidsperspektiv.

Specifika och allmangiltiga praktiker

I avhandlingens analyser har jag genomgaende anvéant mig av begreppet
glesbygd som analytisk kategori. Det har jag & ena sidan gjort pa grund av att
den termen &r en vanligt forekommande emisk term, som ocksa ofta anvands

i politiska och mediala sammanhang. A andra sidan har jag anvant begreppet
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i syfte att peka pa platsens sarskildhet, for att synliggora att glesbygdens
villkor skiljer sig frdn stadens. De norrlandska platser som utgor
avhandlingens huvudsakliga félt férenas bland annat i férestéllningen av den
norrlandska inlandsgemenskapen. Méanniskor upplever tillhérighet som ar
kopplad till regionens sdrskildhet och villkor, i tidsrummets sociala
handlingsgemenskap, bland annat i form av forflyttningar och arbetsliv. Man
delar en lokalspecifik upplevelse av att vara politiskt motarbetad (Hansen
1998), ocksa i fraga om héllbarhetsfragorna, av centralmakten i Stockholm.

I det har sammanhanget vill jag dock samtidigt framhalla att de platser
som definieras som glesbygd, vid sidan om att de delar vissa gemensamma
villkor, ocksa rymmer platsliga variationer. Platser som definieras som
glesbygd innehaller, precis som i staden en mangfald i relation till sociala
kategorier. De varierade tagpraktikerna, som jag har diskuterat i
avhandlingen, &r ett annat exempel som pekar pa olika platsers kontexter.
Platserna skiljer sig ocksa at, bland annat i fraga om tidsrumsliga avstand.
Dar den centrala bybon till viss del kan nyttja kollektivtrafiken, finns i regel
inga sddana mojligheter for den perifera glesbygdsbon.

Vid en jamforelse med det australiska materialet framtréder en principiell
likhet kopplad till den perifera positionen i forhallande till de urbana
noderna. Byarna i Stromsund och Ornskoldsvik delar ddrmed
glesbygdsvillkoren i form av langa avstand till maktcentra med Broken Hill.
Periferin blir perifer i sina avstand till relevanta centra (Ardener 1987,
Hayter et al. 2003, Hornborg 2010). | den betydelsen &r definitionen av
norrldandsk glesbygd och australisk outback gemensam. Dock framtréder
ocksd en skiljelinje i forhallningssatt till entreprendrskap och eget
foretagande. Dér de typiska outbackborna som “always find a way, start their
own businesses, have the Australian Spirit and Broken Hill at heart” tycks
utgora normen for vardagliga praktiker, pekar det huvudsakliga materialet pa
att det finns vissa laddningar och skeptiska attityder —mot

entreprendrspraktiker i det norrlandska inlandet.
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I Broken Hill erkandes inte heller noden i nagon uttalad form. |
Stromsund havdades emellanat explicit en marginaliserad position. Det kan
forstas som att det finns en storre skam i den anglosaxiska kontexten i fraga
om bidragsberoende dn vad det finns i Sverige. | Sverige finns en allmén
tillitsfaktor gentemot staten, en valvillig instéllning, dér alla anses ha ratt till
det allménnas hjalp, inte bara de socialt och ekonomiskt utblottade
(Berggren och Tragardh 2006). Detta medfor att det ar mindre skamfullt att
sOka bidrag i Sverige. Den forklaringsmodellen kan sannolikt kopplas till
forhallningssatt gentemot staten i allmanhet och arbetsliv och eget
foretagande i synnerhet, dér steget till att bli entreprendr kan vara langre for
invanarna i den norrlandska glesbygden, an for invanarna i Australiens
outback. | avhandlingen har jag resonerat kring hur upplevt utanforskap
emellanat har tagit sig i uttryck som en marginaliserad position i forhallande
till Ovriga Sverige och den statliga politiken. Dessa resonemang kan séttas i
relation till tidigare forskning om en riktad offerroll i norrlandskt inland
gentemot staten som centralmakt (Frykman & Hansen 2009), dar offerrollen
har diskuterats som strategi for statliga stoéd. Detta hdnger samman med en
klassisk valfardspolitik.

Avhandlingens analyser har kretsat kring vardagsvérlden i relation till
rorelser, arbete och tid. Vad i dessa empiriska nedslag kan karaktériseras
som specifika respektive allmangiltiga foreteelser? Ett satt att belysa den
fragan ar att i tanken flytta in avhandlingens forda resonemang i en annan
miljo, exempelvis i den urbana.

Att starta foretag ar inte nagon specifikt tidsrumslig praktik. | saval stader
som pa landshygden ses det egna foretagandet som ett alternativ till en fast
anstallning och som en kalla till inkomst. Féretagande kan pa sa vis snarare
betraktas som en allmangiltig mojlighet &n specifik glesbygdsatgard.
Emellertid gor glesbygdens fa arbetstillfallen att manga manniskor ibland ser
eget foretagande som enda alternativ till inkomst. Glesbygdens sarskildhet i

termer av avskildhet och vildmarksmiljéer mojliggdr verksamheter av
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turism, som &r av ett annat slag &n den urbana turismen. Mgjligheterna till
foretagande i staderna ar ocksa mycket storre da fler verksamheter ar mojliga
att utveckla. Man &r i staden inte lika begrénsad till turism, som i
glesbygden.

Langsamhet som skapare av social héllbarhet ar inte heller helt unikt for
manniskor som bor i glesbygd. Langsamhet varderas hogt, existentiellt sett,
av manga manniskor, aven av manniskor som bor i stader. Har kan den del
av urbanitetsforskningen som kopplar langsamhet till férlegade och
ohallbara praktiker (se t ex Florida 2010) kompletteras. Urbanitetsforskaren
Richard Florida — med sina idéer om storstadernas kreativa klass (2002,
2005) som framsta hallbarhetsgorare — havdar att talangfulla manniskor flyr
landsbygden pa grund av att den ar langsam, gammeldags och of6randerlig
till stadens hastighet och nya teknologi (2010:19). Men att langsamhet som
positivt varde delas och eftertraktas av manniskor 6ver hela jordklotet, &r
rorelser som Slow Food ett exempel pd. Aven om tiden ror sig i samma
hastighet oavsett var man befinner sig, kan upplevelser av tiden skilja sig at
pa olika platser. Materialet vittnar om hur klockans tid, eller den urbana
tiden, skapar negativa upplevelser av tidspress och stress. Har erbjuder
glesbygdens miljo i form av natur, atskildhet, gleshet och vidd ett rum for
aterhamtning, vila och reflektion. Med andra ord kan glesbygden bidra med
rorelser av langsamhet, som bryter av mot ett urbant tempo.

Kvar star fragan om de vardagliga forflyttningarna och dess fardmedel.
Jag har pekat pa taget som - trots sin popularitet i urbana miljoer saval som i
sydsvenska landsbygdsmiljoer - ett mindre fungerande rorelsemedel i
norrlandska sammanhang. Det finns kanske en mojlighet till att ménniskor
har, med tiden, kommer att resa mer med tag, i takt med erfarenheten och
battre maojligheter for att komma till taget. Dock ser inte situationen ut sa for
narvarande. Foljaktligen innehar ocksa bilen en sarstéllning i glesbygden.
Bilen brukas emellertid dven till stor del i den urbana miljén. Det finns dock

en skillnad mellan det urbana och rurala som bottnar i att stdderna har,
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genom en val utbyggd infrastruktur, battre forutsattningar for ett billost

samhalle. Dessa forutsattningar ar helt franvarande i glesbygden.

Bilen som enda alternativ

Om man ser pa de atgirder mot miljobelastningen som bilakandet star for... Detta
med att forsoka bygga bort bildkandet slar valdigt hart mot oss pa landsbygden, for
vi star for en vildigt liten del av bildkandet och vi har inga andra alternativ. Medan, i
Stockholm, jag var dar fem dagar i forra veckan, dar kan man bo alldeles utmarkt
utan bil. Och andé s& anvands bilen sa otroligt mycket dar. Och dven hér &ks det
ibland i onddan, det maste erkannas, men vi har ju inga alternativ. Till och fran
arbetet, for manga, det skulle nog kunna inskrankas. Men det gar en buss pa
morgonen och en tillbaka pé eftermiddagen till Ostersund. S& har man ett drende sa
ska det tajmas. Plus kostnaden. Det kostar ju mycket mer for mig att ta mig till
Ostersund och tillbaka jamfort om man ska in fran en forort till Stockholm, d& det
kostar 20 kronor. Sa det skulle myndigheterna kunna titta pa, hur nu det ska goras,
med beskattning eller annat. Men det kanns som om vi far betala ett mycket hogre

pris har pa landsbygden.

Ovanstaende ord uttrycktes i en intervju med en man som arbetade med
skolbussfragor pa en skola i Strémsunds kommun. Citatet summerar stora
delar av vad de intervjuade i det norrl&éndska inlandet upplever. Det belyser
ocksa i stort diskussionen ovan. Politiken kring bil respektive kollektivtrafik
blir ocksa en tydlig belysning av skillnaderna i forutséttningar mellan stad
och landshygd. Det visar hur staten satsar pa kollektivtrafik i staderna (dar
manniskor anda i stor utstrackning aker bil) men i princip inte goér nagra
satsningar alls pa landsbygden. Detta och skattepolitiken bidrar till att fragan
far en symbolisk kraft i vilken orattvisorna mellan stad och land kan belysas.
Bilen som enda mojliga fardmedel i glesbygden &r en realitet som sedan en

lang tid har aberopats, av savél boende i glesbygd som pa en politisk och
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retorisk niva. Det kan med andra ord beskrivas som ett valkant faktum. Mot
bakrund av detta framstar det som forvanande att det pa politisk niva i
princip saknas konkreta diskussioner och atgarder av denna problematik.
Den typ av politik som har fors star i forbindelse med skattelattnader och
beskattning pa drivmedel, som jag har beskrivit i avhandlingen. Men som
ocksa har diskuterats star denna politik inte i relation till glesbygdlivets
konkreta handlingar och villkor. Innebar detta att pastdendet om bilen som
enda alternativ i glesbygden &r att betrakta som en dogmatisk och evig
sanning som star bortom ett innovativt och politiskt forandringsarbete?
Skulle det inte ga att tdnka annorlunda, att hitta alternativa losningar pa detta
problem med ett ensidigt fokus pa bilen? Hur kommer det sig att tankbara
alternativ som subventionerade, kollektiva taxibilar eller minibussar inte star
pa den politiska agendan? Om det nu ar sa som retoriken kring svensk
nationell politik h&vdar, att den k&nnetecknas av att vara en angelagenhet for
alla, ter sig franvaron av politiska hallbarhetsidéer for glesbygden som
marklig, for att inte sdga orattvis. Kan det vara sa att det finns en ovilja till
att se glesbygdens specifika behov av och mdjligheter till

hallbarhetssatsningar?

Social hallbarhet

Om taget ses som miljohjélten i ljuset av den ekologiska hallbarhetens logik
betraktas bilen som miljcbov. Bilakandet blir ett falt dar motsattningarna

mellan ekologisk och social hallbarhet blir som mest tydliga och akuta. Bilen
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ar emellertid det fd&rdmedel som ménniskor i glesbygden véljer. Betyder det
per automatik att de ar att betrakta som miljébovar och skapare av
ohallbarhet? Utifran hallbarhetsdiskurser kan svaret bli ja. Som jag har visat
i avhandlingen finns det dock, for flertalet, inga andra fungerande alternativ
an bilen. Bilen, med sina egenskaper av flexibilitet och hastighet, &r
overlagsen i sin formaga att 6verbrygga avstand och kan darmed betraktas
som en kompensation for gleshet och avstand.

Jag har i avhandlingen genomgaende menat att hansyn maste tas till
sammanhang som platsens sarskildhet och villkor i diskussioner om hallbar
utveckling. Den hallpunkten delar jag med etnologerna Mikael Vallstrom
och Maria Vallstrom, samt sociologen Lotta Svensson i deras
undersokningar av hallbara utvecklingsprojekt i landsbygd (Vallstrom et al.
2014). Med anledning av detta har jag darfor argumenterat for att lyfta fram
bilen i en glesbygdskontext som ett socialt hallbart fardmedel. Aven aspekter
som skalor har i sammanhanget betydelse. Da bilanvandandet praktiseras av
ett relativt sett litet antal méanniskor, blir inte effekterna av koldioxidutslapp
sa omfangsrika att de, ur ett ekologiskt hallbarhetsperspektiv, ar att betrakta
som ett akut problem i nulaget (Andersson-Skog et al. 2011:53). Da bilismen
som livsform finns inbygd i samhéllet, bor omstéllningar i fraga om den ske
varsamt och genomtéankt. Fokus bor ligga pa omstandigheter, som val och
villkor kring bilismen, snarare an pa ensidigt tekniska losningar, som att
eliminera alla bilar (Healy 2011:202f).

Som jag har diskuterat har platsen ocksa betydelse for hur politiska beslut
om hallbarhet uppfattas och erfars. Kostnadsregleringar med hjalp av
beskattning for att stavja bilismen kan uppfattas och erfaras som hallbarhet i
den infrastrukturutbyggda staden. Jag har dock visat i avhandlingen hur
samma beslut kan leda till begréansningar av de vardagliga rorelserna i
glesbygden. Ménniskors handlingsmojligheter kan med andra ord bli
beskurna av systemrationella beslut, som pa sa satt koloniserar

vardagsvarldarna. Det leder samtidigt till olika typer av rationella handlingar
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i vardagsvarldarna, exempelvis i syfte att hushalla med bensin. Detta &r
ocksa meningen med ett politiskt beslut som detta. Emellertid, som de
intervjuade har papekat, skapar beslutet orattvisa genom att beskéra
rorligheten i glesbygd, da glesbygden saknar storstadens kollektiva
alternativ. Samma beslut i staden bidrar ocksa till att manniskor véljer bort
bilen. Men de kan samtidigt vélja andra alternativ, som buss, pendeltag,
tunnelbana eller tvarbana.

Det ar for att kasta ljus éver komplikationer som dessa, som jag har valt
att argumentera for den sociala dimensionen av hallbarhet. Jag har menat att
den sociala dimensionen synliggér manniskors lokalspecifika livsvillkor. |
detta presenterar sig ocksa behovet av en begreppsnyansering. Att diskutera
sociala och rumsliga villkor i samband med hallbarhetsbegreppet ar
komplicerat genom att de olika hallbarhetsdimensionerna innebér att de latt
hamnar i en intressekonflikt. Hallbarheten uppstod som ekologiskt begrepp,
for ett bevakande av miljofragor. Som vardeord har det sedan spridit sig till
att aven inkludera den ekonomiska och sociala sfaren. Men da social
hallbarhet till stor del handlar om livskvalitet, rymmer det, som sammansatt
begrepp, en kluvenhet. Det som definieras som god livskvalitet gar inte alltid
ihop med hur en ekologiskt hallbar utveckling definieras. Manga
vasterlandska livsstilspraktiker ar ocksa och bor vara omtvistade (Hornborg
2010). Det Oppnar for ett ifragasattande av att dverhuvudtaget diskutera
samhéllsfragor med hjalp av begreppet social hallbarhet (Gullberg et al.
2007). Det finns forskare som menar att det rent av vore mer adekvat att helt
Overge begreppet for att istéllet diskutera hur réttvisa och oréttvisa fordelar
sig Over platser (se t ex Fainstein 2010). Det menas att forutom pa retorisk
niva har ”social héllbarhet” ingen anvéndning eller betydelse. Det &r en
intressant invandning och det finns sakert fordelar med att ga den végen.

I den har avhandlingen har jag dock anvant mig av social héllbarhet i
syfte att peka pa icke-hallbara aspekter (Jarvis et al. 2001) och pa orattvisa
forhallanden (Manzi et al. 2010:10-13, Lucas et al. 2010). Forskare som
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diskuterar social hallbarhet menar att utgangspunkten for att studera
hallbarhet i relation till vardagliga praktiker maste tas i praktikerna istallet
for tvartom (Jarvis et al. 2001, jfr Wickenberg et al. 2004). Det havdas ocksa
att, for att dndra pa radande situationer av tidspressade vardagsliv, bor fokus
vara pa hemmet, istallet for att ensidigt fokusera pa arbetsmarknad i relation
till social hallbarhet. Forskare och planerare bor har tanka i termer av joined-
up thinking, med ett helhetsperspektiv pa livets delar, bestdende av béade
produktion och reproduktion, i termer av familj, vanner, fritid, konsumtion
och annat som kan relateras till livskvalitet (Borén och Koch 2009:6).

Att tala om social hallbarhet syftar ocksa till att bryta dominansen av den
ekologiska dimensionen av hallbarhetsbegreppet (Swyngdouw 2010, jfr
Jerneck et al. 2011). Swyngedouw kopplar ihop klimatdebatten med sjalva
samhallsfundamentet och varnar for att den demokratiska vardegrunden
tenderar att forsvagas, genom att klimatdebatten fors enligt rena populistiska
grunder dar det inte finns ndgot utrymme for manniskors ifragasattande.®
Budskapen som &r kopplade till klimat och héllbarhet gar i apokalyptiska
toner och istéllet for att politikerna spelar huvudrollerna hénvisar man till
olika Klimatexperter och deras resultat, vilket leder till att politikerna inte
behdver sta till svars och att utrymmet for kritik och diskussion, som annars
betraktas som sa vardefullt pa den politiska arenan, forsvinner (Swyngdouw
2010:216f). Har vill jag ocksa framhalla den — inom antropocene-
forskningen - holistiska ansatsen till att beakta miljo och manniska pa ett
integrerat vis, som positiv. Stora delar av hallbarhetsarbetet handlar ju om att
vaga dessa emot varandra och hitta former som fungerar bade fér manniskan

och miljon.

%2 Har &r det dock en vasterlandsk och nationell kontext som finns i atanke, framfér en global
debatt mellan & ena sidan en vésterlandsk sida och & andra sidan Kina; dar ifrdgaséttanden
ryms genom Kinas h&vdande av lika stora utsldppsrattigheter som vésterlandska lander
(frimst USA) haft tidigare.
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Summary in English

Do we belong to the future of Sweden?
An Ethnological study of everyday life and sustainability in the northern

sparsely populated area

Chapter 1 - Introduction

This dissertation examines everyday life and sustainability in sparsely popu-
lated areas of parts of northern inland Sweden. The purpose is to investigate
how social sustainability is constructed, experienced, practised and per-
ceived in a field of tension between local everyday life and political dis-
courses. Everyday actions are studied in relation to life experiences and
rhetoric on sustainable development. Empirical themes include movements
and means of transport, work and leisure time practices, and experiences of
time and tempo.

The empirical data used is part of the Vinnova sponsored research project
Travelling in Rural Areas. Life circumstances for women and men. | initially
participated in the project by interviewing people and doing observations in
four places within the municipalities Stromsund, Gislaved, Ornskéldsvik and
Falkenberg. These observations were used as the starting points of the pro-
ject. The data used in the dissertation was collected in Strémsund and
Ornskéldsvik. The main data consist of thirteen transcribed semi-structured
interviews with persons living in, or nearby, sparsely populated areas within
these two municipalities. In addition, the dissertation is based on field notes
from observations. | occasionally refer to secondary data from e.g Gislaved
municipality in the southern part of Sweden, as well as from the Australian

outback municipality Broken Hill. As for discourses on sustainable devel-
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opment, I rely on written sources such as newspaper articles, research papers
and political documents. | have interpreted the data with methodological
inspiration from hermeneutics and phenomenology.

The theoretical framework is drawn from phenomenology and construc-
tivism. | have in particular been influenced by phenomenological everyday
life world perspectives like Alfred Schiitz’s emphasis on provinces of mean-
ing and typifications (1962, 1967/1999), and Jirgen Habermas theory on the
system (1987). Other important perspectives for analyzing social sustainabil-
ity (cf Jarvis et al. 2001) and rural and sparsely populated areas are Shore
and Wright’s perspectives on policy (1997) and perspectives on action ori-
ented community (cf Delanty 2003) and place (cf Thrift 1996, Casey 1996,
2009). The concepts of center and periphery (Ardener 1987, Shields 1992,
Hayter et al. 2003, Hornborg 2010) have also been relevant for the analysis.

Chapter 2 — Space and movement

The point of departure for chapter 2 is a discussion on social sustainability in
relation to infrastructure and means of transport in northern rural parts of
Sweden. The focus is on the technologies of transport and their different
roles for the making of sustainable experiences. | examine how the means of
transport manage to tie people together or keep them apart. | also explore
when, how and for whom different means of transport become useful and
meaningful, as well as how these practices collide with discourses on sus-
tainability.

I then proceed to demonstrate how discourses and policies on sustainabil-
ity are interpreted in the local reality of the sparsely areas of the northern
parts of Sweden. The analysis is based on Paul Virilio’s paradigm of speed
(1977). The bus, as public transport, appears as restrictive and therefore, in
that sense, a rather unsustainable means of transport. Interviewees find the
bus inflexible due to few departures and long routes. Compared to the car,

the bus is not a viable alternative. This is related to the local context and the
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populations’ need to transport more than their bodies, like garbage and tim-
ber, which is difficult on a bus. The bus can be seen as a maker of social
community or as a constructor of friction, especially in relation to gender
dimensions. Interviewed women who use the bus, are positive to bus jour-
neys shared with others, since this create senses of community. But the in-
terviewees also show negative attitudes toward long standstills and disturb-
ing others. The bus is also symbolic, in the sense that it acknowledges the
existence of the village. Complaints over the bus are mainly made by periph-
eral inhabitants. There is thus a difference between being a central rural
dweller and a remote dweller within the municipality.

I argue that from a social perspective, the car is the most prominent maker
of sustainability for the locals. A big car is synonymous with safety and abil-
ity to withstand car accidents due to snow, slippery roads, long distances,
road kills and bad visibility. Thanks to the car everyday movements are
made possible and flexible. Narratives on the car illustrate tensions as well.
The car is contested in national policies of the car as an environmental vil-
lain. This ties in with experiences of exclusion from the national community.

The air plane, as a means of transport, is despite its speed, seen as mainly
irrelevant for life in these rural areas. Neither the train is capable of creating
social sustainability, when looked at from the perspective of peripheries. The
politics that promote movements along the straight and coastal lines, is thus
at the same time, creating periphery for people who live in the inland areas
of the municipality. The investments in train infrastructure have been con-
centrated on the coastal Bothnia Line, to the neglect of the Inland line which
is used for timber and tourism. This policy illustrates clearly a political prior-

ity on central spaces and movements.
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Chapter 3 — Work and leisure

Chapter 3 discusses how sustainability as rhetoric meets social sustainability
as practice in relation to occupational work in rural areas. | examine how
social sustainability is expressed in the narratives concerning work and lei-
sure time. The analyses include both structural and action oriented perspec-
tives. The focus is on the relation between work and place. How do people in
sparsely populated areas perceive their everyday working life? | demonstrate
how social capital (cf Putnam 1992, 2000, Rothstein 2000, 2011, Manzi et
al. 2012) is combined with a certain sense of place (Casey 1996) for social
sustainability to exist. A meaningful life is here often tantamount to a life in
the home village.

The discussions revolve around commuting long distances to work. Inter-
viewees stress the importance of proximity; to the place but also to other
parts of the everyday life that are given a certain meaning, and which con-
tribute to satisfaction, in order to be satisfied with one’s work. The inter-
viewees express a gratitude for having a job “at home”. There are few work
opportunities in the municipalities. Local companies practice social sustain-
ability by not relocating. New technologies open up new ways to bridge
distances by allowing work from home.

The importance of other facets of life such as the home, nature, pets and
leisure are brought out in the narratives. The search for balance can be seen
as individual practices of social sustainability. Another important theme is
the sense of community; the desire to share the working day with other peo-
ple.

In chapter 3 | also discuss entrepreneurship and the running of small
companies as ways to create social sustainability in sparsely populated areas.
Tensions about entrepreneurships have however been noted, which | associ-
ate with a local understanding of how social sustainability is maintained

between people. Thanks to the new technologies, it is possible to have a
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business, while remaining in “the periphery”. These possibilities get chal-
lenged, however, by poor conditions in terms of broadband infrastructure. |
have also discussed practices of running businesses related to new forms of
tourism in the periphery. Tourism is here regarded as a way for a place to
survive, an this can be related to the threatened social sustainability in rural
parts of northern Sweden. It also relates to the facts that work opportunities

are concentrated to center clusters, and alternative work possibilities are rare.

Chapter 4 — Time and tempo

In chapter 4, socially sustainable time is examined. | am here interested in
how time is used and spent in rural and sparsely populated areas. | explore
how everyday time is perceived and practiced among the interviewees. To
what extent are people able to control their time? What are the narratives on
speed? How does time use relate to local place? When do the interviewees
appear to be in separate times? | am, in several of the analyses, inspired by
perspectives on time geography (cf Hagerstrand 1991), where time uses and
time-spaces are analysed from a power perspective and where effects and
consequences of time use are in focus.

In the chapter, I argue that the prevailing notions that the rural and sparse-
ly populated areas are old-fashioned and slow, have an influence on self-
images and practices. This is in turn related to modernity’s focus on speed.
In the narratives, the interviewees tend to distance themselves from urban
time, and associate urban speed with disharmony and stress related issues.
However, the importance of controlling and planning time does also come
across in the interviews. Here is a need to conquer calmness and slowness in
everyday life. For elderly, who are dependent on the time of others, slowness
is mainly negative, though. From a time-space perspective elderly in rural
areas are exposed to higher risks of isolation, compared to elderly in urban
areas. This highlights that social sustainability in the rural is connected with

community and belonging, alongside functioning infrastructure. From the
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viewpoint of speed paradigms, slowness is the unwanted opposite. | also
argue that the image of the rural area as “the other” and “the slow” contrib-
utes to the exclusion of the sparsely populated areas from discourses on sus-
tainability. Dystopian narratives on the future for remote areas can be re-
garded in relation to central policies on “a sustainable termination of remote
areas”. In narratives that link the remembered positive past with the un-
known future, hope can be seen, partly associated with tourism.

In addition, I discuss urban time and urban tempo as processes that have
colonized everyday lives, also in rural areas. To travel long distances takes
time, and this is experienced as socially unsustainable. On top of this comes
the feeling of unfairness in terms of time control. In rural areas, circum-
stances other than individual, are controlling peoples’ time. This can be
linked to policies of growth. When infrastructure in the rural is scaled down,
people have to travel further, which is hardly sustainable from any point of
view. In the chapter, slowness is investigated from alternative angles. I have,
in this regard, mainly stressed slowness as a positive value linked to social

sustainability.

Chapter 5 — Conclusion

The analyses demonstrate that social sustainability mostly is about peoples’
possibilities to live in places where they want to live. Focus on sustainable
issues can be motivated by their social relevance; a lot of social issues are
related to the discussion on sustainability. In this context, it becomes clear
that sparsely populated places are not central in the dominating political
discourse on sustainability. Issues on sustainability are concentrated on ur-
ban life styles and questions about how to work for more sustainable life
forms in rural areas are left behind. This statement can also be linked to the
classical Brundtland-definition which points at the importance of today’s
practices for coming generations. It follows that a lot of what is happening in

contemporary rural areas, to a large extent will determine the possibilities of
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future generations to realize their lives. The perspective on sustainability
therefore brings a time dimension to the analyses: What are the effects of
today’s decisions?

The final chapter summarizes the analyses of the dissertation with a criti-
cal discussion on political power in relation to life practices. What are the
effects of infrastructural changes in the North? In this regard the different
means of transport are related to one another. When politicians decide to
invest the tax payers’ money on train communications, savings need to be
made on bus communications. In terms of the expanded Bothnia Line, | ar-
gue for a process of peripherification (periferisering in Swedish), with the
effect that only people who live close to the coast, rail and train stations, can
be classified as central rural dwellers. Meanwhile others who live further
away, are constructed as even more remote and peripheral inland dwellers.
These people do not only become distanced from the train; they also have
access to fewer buses. In practice, the car is the only viable means of
transport in these areas, and therefore socially sustainable. People often have
no other option than the car, when commuting or during their spare time.
Therefore some sustainability policies, such as tax increases on petrol, are
unfair in specific time-spaces, as for people in rural areas, since they lack
alternatives. This is linked to a discussion on modernity, where the claim
that the car is a necessity can be interpreted as classic modernity linked to
technology. Much of the debate on sustainability, though, is linked to the
ideal of a carless future in the rural areas and can be classified as a Moderni-
ty 2.0.

In remote areas, work opportunities are few. Thanks to the era of trans-
mission (Virilio 1977), with the advent of new technologies such as digital
communication, the relation to the center has changed for the periphery. This
gives locals in the periphery new opportunities to open businesses such as
wild life tourism companies. People obtain, in this way, the option to stay in,

or move to the periphery. Business practices are in this sense sustainable.
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This can be regarded as a higher level of justice from a time-space perspec-
tive. However, as | have discussed in chapter 3, this possibility is neverthe-
less a conditioned possibility, due to poor conditions in terms of broadband
infrastructure.

In the dissertation, slowness is argued for as socially sustainable. Slow-
ness is often related to backwardness and defined as out of keeping with the
times, which can be linked to the cultural hegemony of speed and urbanity.
From a discursive formation, where speed is regarded as an expression of
modernity, a certain logic around rural areas is shaped, where rural areas
represent the unsustainable. Nevertheless, in the data, slowness is experi-
enced as a meaningful value. From this angle, practices of slowness can be
seen as resistance against the urban time norm. Practices of slowness can
thus be interpreted as following another discursive formation; where slow-
ness as saving energy, is appreciated. From this point of view, | have argued
for an understanding of slowness, in rural and urban areas alike, as a socially
sustainable value.

In order to highlight complications like the ones between the center and
the periphery, polices and lived experiences, | have stressed the importance
of the social dimension of sustainability. It is nevertheless important to nu-
ance the concept of social sustainability since it carries an ambiguity, for
example in terms of collisions with other dimensions of sustainability. So-
cially good life styles have a tendency to collide with the ecological defini-
tions of sustainability. The emphasis on the social dimensions has been done
in order to draw attention to unfair effects from a time-space perspective,

and to point at the problem with urban norms in policies on sustainability.
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